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1 SISSEJUHATUS

Gasum OY on kevadel 2012 kaivitanud keskkonnamdju hindamise (KMH
menetluse), kus on selgitatud veeldatud maagaasi (LNG) vastuvotu- ja hoi-
ustamisterminali ehitamist Soome. KMH menetluse eesmark oli hinnata
projekti keskkonnamdjusid ja suurendada projekti l&bipaistvust ja koostood
sidusriihmade vahel.

Soome Keskkonnaministeerium jattis keskkonnamdju hindamise program-
mis Eesti riigile piiritilese keskkonnam@ju hindamise konventsiooni ehk nn
Espoo konventsiooni kohaselt vOimaluse otsustada keskkonnamdju hinda-
mise programmi dle ja teavitada soovist osaleda hindamismenetluses. Kae-
solevas KMH menetluses kohaldatakse rahvusvahelist protseduuri KMH
seaduse 8§ 14, § 15 ja § 22 alusel, kuna Eesti on deklareerinud oma tahet osa-
leda menetluses. Keskkonnamd@ju hindamise aruanne on koostatud soome ja
rootsi keeltes ning see hdlmab umbes 350 lehekiilge. K&esolev aruanne on
hinnangu kokkuvote, kuhu on koondatud ligi aasta kestnud hindamise tule-
mused. Kokkuvotte koostamisel on arvesse vdetud Eesti poolt 22.5.2012
KMH programmi kohta antud arvamuses tdstatatud kusimused:

— Balticconnector projekti voimalik seos Finngulf LNG terminali pro-
jektiga,

— Finngulf LNG projekti ja Balticconnector projekti vdimalikud

koosmdjud;

projekti voimalikud olulised mdjud kaitsealadele,

— terminali ehitamisega seotud riskid ning

laevateede stivendamisega pdhjustatavad mdjud merekeskkonnale.

Kokkuvottes on samuti plutud tuua piisava tapsusega esile hindamisel kasu-
tatud metoodikate kirjeldused ja hindamisel osalenud ekspertid, sidusriih-
made koostdo ja labirddkimised, nii nagu Eesti poolt KMH programmi koh-
ta antud arvamuses on esitatud.

KMH menetluses on kasitletud terminali asukohti Porvoos Tolkkinenis voi
Inkoos Joddbdles. Taismahulise terminali kbrval on KMH menetluse kéigus
hinnatud ka Soome meretranspordi- ja energiaturu vajadusteks (nn alamva-
riandid; etapid 1-3) LNG impordilahendusi vaiksemas ulatuses ja nende
mdju projektipiirkondadele.
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2.1

KMH MENETLUS JA KOOSTOO

KMH menetluse kirjeldus

Keskkonnamdju hindamise aluseks Soomes on KMH seadus ja maarus, kus
on maaratletud, millistele projektidele menetlust kohaldatakse. Uldine sei-
sukoht on, et KMH menetlus tuleb ellu viia, kui projekt v6ib pbhjustada olu-
list negatiivset keskkonnamdju. Fingulf LNG projekti suhtes kohaldatakse
KMH médruse 2. peatiiki 8 6 projektide nimekirja punkti 9 f), mille alusel
kohaldatakse KMH menetlust peamiselt merekaubatranspordi kasutuseks ra-
jatavatele mereteedele, sadamatele, lastimis- vGi lossimiskaidel tle 1 350
tonnistele laevadele.

Keskkonnamdju hindamisel on kaks etappi. Esimesena koostatakse hinda-
misprogramm, mis on kava selle kohta, milliseid mdjusid uuritakse ja kui-
das neid hinnatakse. Programmis esitatakse ldhteandmed projekti kohta,
hinnatavad variandid ja projekti jaoks vajalikud load. Lisaks hdlmab prog-
ramm investeeringupiirkonna keskkonna hetkeolukorra Kirjeldust ning pro-
jekti kommunikatsiooni ja koostdd kava mdjutatavate sidusrihmadega. Ga-
sum esitas KMH programmi kontaktasutusena tegutsevale Uusimaa Majan-
dusarendus-, liiklus- ja keskkonnakeskusele (ELY-keskus) 28.3.2012. Kon-
taktasutus kuulutas KMH programmi avalikust valjapanekust muuhulgas
kohalikes ajalehtedes ja Interneti kodulehekilgedel. KMH programm oli
kéttesaadav arvamuste ja seisukohtade saamiseks 10.4 kuni 25.5.2012.
Keskkonnaministeerium andis Eesti riigile Espoo konventsiooni kohaselt
vOimaluse anda arvamus keskkonnamd@ju hindamise programmi kohta. Eesti
Keskkonnaministeerium teatas 22.5.2012 dateeritud arvamuses oma soovist
osaleda LNG projekti keskkonnamdju hindamise menetluses. Uusimaa
ELY-keskus kogus antud seisukohad ja arvamused kokku ja andis oma ar-
vamuse programmi kohta 21.6.2012.

Asjakohane aruanne projekti keskkonnamdjude kohta, st KMH

aruanne, tehakse keskkonnamdju hindamise menetluse teises etapis. KMH
aruanne koostatakse KMH programmi ja selle kohta esitatud arvamuste ja
seisukohtade pohjal. Selle KMH aruande koostamisega alustati kevadel
2012 ja see anti kontaktasutusele tle aprillis 2013. T60s on juhindutud prog-
rammi etapis saadud arvamustest ja seisukohadest ning kdigile avatud avali-
kel aruteludel ja kohalikele elanikele korraldatud seminaridel esitatud mér-
kustest. KMH jarelvalveriihma poolt esitatud mérkused aruande eelndu koh-
ta on samuti arvesse voetud aruande koostamisetapi jooksul.

Kodanikel ja erinevatel sidusrihmadel on vdimalus esitada oma arvamus
KMH aruande kohta kontaktasutuse poolt méaratud aja jooksul. KMH me-
netlus 16ppeb, kui kontaktasutus esitab oma ametliku arvamuse hinda-
misaruande kohta.

2.2  KMH menetluse aegne koost60

KMH menetluse iheks eesmargiks on toetada projekti kavandamise protses-
si, tagades vdimalikult varajases staadiumis info projekti keskkonnamdjude
kohta. KMH menetluses olulisel kohal oleva kodanikuosaluse eesméark on
tagada, et ka erinevate sidusriihmade seisukohad projekti mdju kohta
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voetakse arvesse piisavalt varajases staadiumis. KMH aruanne kui ka KMH
menetluse kaigus toimunud sidusrihmade koost6 tulem ja kogunenud tea-
ve on oluliseks toeks projekti tdpsemale edasisele kavandamisele.

KMH programmi valmimise jarel, aprillis 2012, toimusid kdigile avatud
avalikud arutelud Porvoos Tolkkinenis ja Inkoos. Lisaks nendele korraldas
Gasum novembris 2012 kohalikele elanikele mdeldud avalikud todse-
minarid Porvoos Tolkkinenis ja Inkoos. KMH aruande avalikud teavitus- ja
mottevahetusuritused korraldatakse Porvoos Tolkkinenis ja Inkoos mais-
juunis 2013. Avalike Urituste toimumisest teavitatakse ajalehtedes ning kon-
taktasutuse ja Gasumi kodulehekiilgedel.

KMH menetluse kdigus on Gasum teavitanud projekti etappidest oma pres-
siteadetes. KMH programmi ja aruande kohta koostati kokkuvétlikud
brosiurid, millest avaldati ka rootsikeelne versioon. Gasumi kodulehel
(http://www.gasum.fi) on avaldatud ajakohast teavet projekti etappide kohta
ning sinna on koondatud sellega seotud dokumente. Muuhulgas on KMH
programm ja aruanne tervikuna loetav Gasumi kodulehekuljel soome- ja
rootsikeelsena.
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3 KMH MENETLUSE ULESEHITUS
Keskkonnamdju hindamise aruande tlesehitus on Kkirjeldatud jargnevalt:

Aruande peatiikk

1.

Copyright © Poyry Finland Oy

Peatiki lihike sisukirjeldus

Peatuki eesmark on luhidalt kirjeldada projekti eest vastuta-
jat, tema tausta, tegevust ja positsiooni projekti seisukohast.

Peatukis kirjeldatakse projekti ja selle KMH menetluse taus-
ta. Peatikk raagib LNG vdimalustest maagaasi impordialli-
kate mitmekesistamisel Soomes. Samuti raagitakse ka eel-
nevatest uuringuetappidest, mille alusel Porvoo Tolkkinen ja
Inkoo valiti vélja kavandamise jatkamiseks ja KMH menet-
luseks.

Peatikis raagitakse KMH menetluse sisust, ajakavast, osa-
pooltest ning teavitamisest ja avalikkuse kaasamisest me-
netluse ajal. Peatukis késitletakse ka KMH programmi kohta
saadud arvamusi ja seisukohti.

Peatiikis raagitakse projekti asukohtadest, ajakavast ja
KMH menetluses késitletud teostusvariantidest, nende vali-
kust ja KMH programmi jargselt nendesse variantidesse
tehtud muudatustest. Lisaks loetletakse projekti jaoks vaja-
likud load ja otsused ning projekti tGhisosad Gasumi poolt
kavandatavate ja kédimasolevate teiste projektidega.

Peatukis kirjeldatakse projekti projekteerimise, ehitamise ja
kasutamisega seotud etappe, menetluste kaiku ja tehnilisi
naitajaid.

Peatikis kirjeldatakse hinnatavate keskkonnam@jude piirit-
lemist, téhtsust ja ulatust Uldiselt. Selles projektis loetakse
keskkonnam@judeks otsesed ja kaudsed mojud keskkonna-
le, mis on p8hjustatud kavandatud veeldatud maagaasi
terminali ja sellega seotud tegevuste poolt. Késitletakse nii
ehitus- kui ka kaitamisaegseid mojusid.

Peatiikis esitatakse KMH tulemused keskkonnamdjude
kaupa, sealhulgas koosmdju teiste teada olevate projekti-
dega, nullalternatiivi moju  kitusekasutusele ja CO2-
heitmetele, projekti [dpetamise mdju ning Soome riigi piire
Uletavad mojud. Hindamistulemustega koos on esitatud
keskkonna praegune seisukord, kasutatud hindamismeeto-
did ning teostatud hindamisega seotud ebaselged asjaolud.

Peatikis kirjeldatakse alternatiivide vordluse pdhimdtteid,
etappe ja tulemusi. Peattki eesmérk on anda lugejale selge
pilt ka alternatiivide teostatavuskdlblikkusest ning selle koh-
ta, kuidas alternatiivide vordlus on tehtud ja millele need
tulemused p&hinevad.

Peatukis kirjeldatakse meetodeid ja viise, kuidas projekti
eest vastutav isik vdib projekti hilisemates etappides enne-
tada voi leevendada projekti poolt pdhjustatud ja selles
KMH aruandes hinnatud keskkonnamdjusid.

Peatiikis selgitatakse, kuidas projekti eest vastutav isik on
kavandanud labi viia keskkonnam@jude seire projekti ajal ja
pérast selle I6petamist.




PROJEKTIKIRJELDUS

4.1 Projekti tldine kirjeldus

Gasumi eesmark on luua tingimused konkurentsivdimelisema gaasivarustu-
se tagamiseks Soome energiaturu tarbeks, ehitades selleks vélja tdismahulise
LNG terminaliala Soome. Esialgsetest terminali kavandatud asukohtadest
on Porvoo Tolkkinen ja Inkoo Joddbdle osutunud parimateks alternatiivi-
deks. Asukohad ja Soomes olemasolev ning kavandatav maagaasi ulekan-
devork on esitatud joonisel (Joonis 4-1).
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Joonis 4-1. Soome maagaasivork ja uuritavad LNG terminali asukohad

Terminali kaudu Soome toodav LNG sisestatakse peamiselt praegusesse
maagaasi tlekandevorku ja juhitakse olemasoleva vorgu kaudu tarbimiskoh-
tadeni. Lisaks vdib LNG-d terminalist edastada vaiketarnena (paakautode
vOi punkerduslaevadega) gaasivorgu ulatusest véljas olevale todstusele kit-
te- ja tooraineks asendamaks nii rohkem heiteid tekitavaid kituseid.

LNG terminali rajamine vdimaldab veeldatud maagaasi kasutamist ka kitu-
sena meretranspordi tarbeks. LNG on kditus, mis iseenesest vastab meretran-
spordi karmistuvatele vaavli- ja lammastikoksiidide heite piirnormidele.

Turgude arengust soltuvalt voib Gasum esimeses etapis rajada vaiksemama-
hulise LNG terminali laevade kitusevarustuse ja valjaspool gaasivorku asu-
va toostuse tarbeks ning hiljem laiendada seda suuremate gaasikoguste im-
pordi jaoks.

4.2 Projekti taust ja pohjendused

Gasum kavandab Soome veeldatud maagaasi (LNG) importi, hoiustamist ja
jaotamist peamiselt olemasoleva gaasivorgu kaudu Soome energiaturu vaja-
dusteks. Eesmérk on vélja selgitada suuremahulise LNG terminaliala vélja-
ehitamise voimalused ning hinnata jark-jargult realiseeritavate LNG impor-
dilahenduste ja nende ellurakendamise mdju keskkonnale.
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Finngulfi LNG projekt on projekti eest vastutava isiku poolne lahendus
loomaks tingimusi gaasi konkurentsivdimelisemaks hankimiseks Soome
energiaturu ning tulevikus meretranspordi ja gaasivorguvaliste objektide
tarbeks. Projekti eesmdark on mitmekesistada gaasi impordi vdimalusi ja
suurendada gaasivarustuse paindlikkust erinevatele kasutusviisidele usal-
dusvéérsel, turvalisel, majanduslikult tasuval ja keskkonnasobralikul viisil.
Selleks kavatseb projekti eest vastutav isik hankida LNG-d valismaalt, kust
see veetakse selleks otstarbeks ehitatud LNG laevadega Soome. Eesmaérk on
rajada taismahus LNG terminal kas Inkoo Joddbdlesse vdi Porvoo Tolk-
kineni.

Enne KMH menetluse alustamist on projekti eest vastutav isik esialgselt
hinnanud Soome Idunarannikul vdimalikke LNG terminali asukoha alterna-
tiive. Mitmeid erinevaid asukohti on uuritud Kotka, Porvoo ja Inkoo piir-
kondades. Lisaks nendele on hinnatud asukohti muuhulgas Helsingi ja
Kirkkonumme piirkonnas.

Uuringute pdhjal on joutud otsusele hinnata KMH-menetluse kdigus Porvoo
Tolkkineni ja Inkoo Joddbdlet, sest neid peeti sobivaimateks asukohtadeks
maismaale rajatavale LNG terminalile vdi sadamakaile rajatavale variandile.
Mdblema asukoha l&heduses on aastaringselt tegutsev sadam, mis on olnud
oluline tegur asukohavariantide valikul. Soome ja Eesti vahelise maa-
gaasitorustiku, Balticconnectori, Ghendamisvdimalus LNG terminaliga on
olnud oluline tegur Inkoo valikul KMH menetluseks. Tolkkineni variandi
puhul on asukoha valikut mdjutanud Skoldviki naftatootlemistehase l&he-
dus, sest naftatootlemistehas on hinnanguliselt oluline gaasitarbija.

Veeldatud maagaasi suuremahulise impordiga, mis on Finngulf LNG pro-
jekti eesmark, on kavas alustada aastal 2019.

4.3 Projekti seos Balticconnectori projektiga

Gasumi kavandatud LNG terminaliprojekti keskkonnamdju hindamise raa-
mes on esile kerkinud vajadus uurida Soomet ja Eestit Ghendava gaasijuht-
me (Balticconnectori projekt) ja LNG terminali koosmdjusid.

Euroopa Komisjoni eesmark on EL-i territooriumil olevate nn gaasisaare-
keste (isoleeritud gaasivorgud) kdrvaldamine, alternatiivsete gaasitarnealli-
kate leidmine ning kogu EL-i territooriumi hdlmava gaasituru loomine. Ni-
metatud gaasisaarekesed on Balti riigid Uhiselt ja Soome. Saarekesi on
vOimalik kdrvaldada riikide vaheliste gaasitorustiku ehitamisega (Soome -
Eesti ja Leedu - Poola). Eesmérkide saavutamiseks on EK algatanud Con-
necting Europe Facility (CEF) programmi, mille eesmérk on osutada pro-
jektidele rahalist toetust, sest sageli ei ole neil vabaturutingimustele vasta-
vaid teostumise eeldusi. Balticconnectori projekti elluviimine eeldab EL-i
toetusmeetmeid eriti, samas kui LNG terminalil vOib olla eeldusi teostuda
ainult riiklike eesmarkide taitmiseks.

Lisaks Soomele kavatsevad ka Eesti ja Lati ehitada Finngulf LNG ter-
minaliga vorreldava suurusjarguga terminalid Ladnemere piirkonda. EL-i
investeeringutoetus rahuldatatakse arvatavasti siiski ainult tihele terminalile.
Terminali investeerimisotsusest s6ltub siis ka Soome ja Eesti vahele kavan-
datava Balticconnectori gaasijuhtme ehitamine. Euroopa Komisjon peab te-
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4.4

gema terminali ja maagaasivirgu arendusprojektide investeeringutoetusi
puudutavad otsused 2013. aasta jooksul, mille jarel on projektide arendajatel
vOimalik alustada abitaotlemisprotsessi.

Balticconnector ja Finngulf LNG projektide omavahelist suhet kirjeldatakse
jargnevalt:

- Balticconnectori projekt ei ole praegu kaivitunud, kuna selle ellu-
viimiseks ei ole eeldusi ilma Soome vOi Balti riikidesse tuleva uue
gaasitarneallikata.

- Balticconnectori Uhenduspunkt Soomes on esialgu kavandatud ole-
ma Inkoos. Eesti liitumispunkt tuleb tdendoliselt Paldiskisse. Seda
klisimust ei ole veel otsustatud.

- Balticconnectoril ei ole esialgsete kavade kohaselt koosmdjusid
LNG terminaliga, juhul kui see paikneks Porvoos.

- LNG terminal vbib paigutuda ka mdnesse Balti riiki ja siis vOib
Soome LNG terminal jd&da rajamata, kui projektidel ei ole omava-
helist seost. Balticconnectori projekt voib teostuda ilma Soome ehi-
tatava LNG terminalita. Sellisel juhul oleks Uhenduspunkt tdena-
oliselt Inkoo.

- LNG terminali vOib rajada ainult Soome riigi vajadusi silmas pida-
des, isegi kui Balticconnector jaaks teostumata.

- Balticconnectori rajamise otsus ei ole praegu aktuaalne, muuhulgas
seetdttu, et selle voimalik ehitamine toimub terminalist oluliselt 1U-
hema aja jooksul.

Finngulfi LNG projekti KMH menetluses on head eeldused koosmdjude uu-
rimiseks ainult LNG terminalialal ja selle vahetus Gimbruses. Balticconnec-
tori projekti kaigus hakatakse tegema kogu projekti kohta eraldi keskkon-
namdju hindamist siis, kui on selleks Gige aeg ja projekti kavandamine on
joudnud piisavalt edeneda. Sellega seoses hakatakse vastavalt uurima
koosmdjusid Finngulfi LNG terminaliprojektiga. LNG terminaliprojekti ja
Balticconnectori projekti koosmojusid kasitletakse kokkuvdtte punktis
7.16.1.1.

Projekti teostamiseks vajalikud load ja otsused

Keskkonnamdju hindamise 16ppedes jouab projekt loataotlemisetappi. KMH
etapi jarel otsustab projekti eest vastutav isik, millise variandi elluviimiseks
ta luba taotleb. Jargnevalt on loetletud, milliseid loatingimusi tuleb arvesta-
da projekti jargnevates etappides.

Lubade jaoks vajalikud uuringud

Maagaasijuhtme paigaldamine veekogusse toimub veeseaduse (587/2011)
alusel ja uurimistulemusi kasutatakse veeseadusele vastavas loataotluses.
Soome territoriaalvetes ja maismaa-aladel ei ole pohimdtteliselt vaja ameti-
asutuse uuringuluba kaablite ja torude paigaldamist puudutavate uuringute
labiviimiseks.

Maa-ainese ja muu elutu loodusvara ammutamine ilma maaomaniku voi
muu Oiguspdrase valdaja ndusolekuta vOi seadusest tuleneva loata on
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pohimdtteliselt keelatud. Pealmisest pinnasekihist v6i muust véahetahtsast
proovide vOtmine ilma ette teatamata vdib olla tavadiguslikult lubatud.
Maa-ala uuringuteks tuleb siiski hankida maaomaniku vdi ala haldava muu
isiku ndusolek.

Gaasijuhtme trassi valiuuringud eeldavad kohaliku (la&ni)omavalitsuse luba
uuringu labiviimiseks kinnisvara omandamise seaduse (lunastuslaki
603/1977) alusel. Uuringuluba joustub maaomanike vastava teavitamise ja
avalikustamise jargselt. Uuringuaegsed kahjud tuleb hivitada uuringuloa
tingimuste kohaselt.

Keskkonnaluba

Keskkonnakaitseseadust (YSL 86/2000) kohaldatakse tegevuste suhtes, mis
vOivad pdhjustada keskkonnareostust. Keskkonnakaitseseadust kohaldatakse
Soome territooriumil ehk maismaal ja territoriaalvetes. Lisaks kohaldatakse
seadust Soome majandusvéondis. Seadust ei kohaldata meresdidu keskkon-
nakaitseseaduses vdi merekaitse seaduses nimetatud tegevustele.

Keskkonnakaitseseaduse ja keskkonnakaitseméaruse (YSA 169/2000) ko-
haselt eeldab keskkonnaluba:

- veeldatud gaasi ladustamine ja to6tlemine: ohtliku vedelkemikaali
hoidla, kus hoiustusmaht on vidhemalt 100 m?,

- sadam ning lastimis- ja lossimiskohad: peamiselt merekaubatran-
spordi kasutamiseks mdeldud ja tle 1 350 tonni mahutavusega lae-
vade sobiv sadam v0i lastimis- ja lossimiskai,

- terminal, kus k&ideldakse tervisele vdi keskkonnale ohtlikke kemi-
kaale Uhest transpordivahendist teise vdi hoidlasse v6i hoidlast
transpordivahendisse (LNG terminal).

Keskkonnaluba nbutakse kogu LNG terminali tegevusele tervikuna. Kui
esimesena viiakse ellu teostusetapp 1 ehk laevade lastimisterminal, on vaja-
lik etappide 2 ja 3 ellurakendamiseks uut keskkonnaluba, kuna sellisel juhul
on tegemist "tegevuse olulise muudatusega.

Keskkonnaloas on luba valjastavaks asutuseks piirkondlik haldusamet. Asja
vOidakse teatud eeldustel késitleda koos veekasutusloa taotlusega. Kesk-
konnaluba antakse juhul, kui tegevus vastab keskkonnakaitseseaduse ning
asjakohastele jadtmeseaduse ja looduskaitseseaduse nduetele ja loa and-
miseks on keskkonnakaitseseadusele vastavad eeldused taidetud.

Veeluba

Veeseadust (587/2011) kohaldatakse Soome territoriaalvetes ning majan-
dusvoondis. Kui siivendamise kaigus teisaldatavat materjali on iile 500 m®,
tuleb stivendust6ode jaoks taotleda veeseadusest tulenev luba, olenemata
sellest, kas leidub reostunud setteid v6i mitte. Kui siivendamine nuab vee-
seadusest tulenevat luba, ei taotleta enam keskkonnaluba, vaid veeseadusest
tuleneva loa véljastamise tingimustes tuleb arvestada ka sellega, mida sates-
tab keskkonnakaitseseadus loa valjaandmise kohta. Loataotluses peavad si-
salduma selgitused suvendamise kéigus véljakaevatavate setete kvaliteedi
kohta. Ka Tolkkinen-Nyby gaasijuhtme rajamine eeldab veeseadusest tule-
nevat luba.
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Veeloa taotlusele tuleb lisada KMH aruanne ja kontaktasutuse poolt sellele
antud arvamus. Uue veeseaduse alusel saab veeloa kusimusi lahendada eral-
di iseseisvate kogumitena. Eraldi on vdimalik lahendada sadama ja sellega
seotud laevatee kiisimused ning Tolkkineni variandi puhul gaasijuhtme pai-
galdamine risti laevateega.

Ka terminaliala véljaehitamisega ja maagaasijuhtmete rajamisega seotud
veekogu muutmine vdi vooluveekogu (alt)labimine vdivad nduda vee-
seadusele vastavat luba. Veeseaduse alusel on muuhulgas allika ja loodusla-
hedase, véljaspool Lapimaad asuva, uhtvao (oja) vdi kuni the hektari suuru-
se tiigi vOi jarve loodusliku seisundi ohustamine keelatud. Sellisteks objek-
tideks on Tolkkinenis Tolkislandeti Saniaskorves asuv oja/allikas ning In-
koo-Siuntio ihendustoru trassi ldheduses asuvad Angesbacka oja ja allikas.
Veeseaduse alusel on ka (voolu)veekogu sulgemiseks v6i voolu takista-
miseks ning veetee kasutamist takistava seadme vOi muu takistuse paigal-
damiseks alati tarvis luba. Muudel juhtudel ei ole toru paigaldamiseks
loanduet veeseaduses Uksikasjalikult méaratletud. Seaduses on siiski tldine
loanbue pinna- ja pdhjavett mdjutavate tegurite alusel, mis tuleb vélja selgi-
tada iga juhtumi puhul eraldi, kui muuhulgas on selgunud vooluveekoguga
ristumiste tehniline teostus.

Veemajandusprojektil peab lisaks olema luba ka siis, kui see kahjustab ee-
lisseisundit teisele veekogule, kalandusele-, veevotule, maale, kinnistule voi
muule varale. Luba siiski ei nduta, kui eelisseisundi kahjustumine puudutab
eradiguslikku huvi ja eelistatud isik on andnud projektile oma kirjaliku
ndusoleku.

Ehitus- ja kasutusload ning planeering

Ehitus-, kasutus- ja vélitoode load on satestatud maakasutus- ja ehitus-
seaduses ning -maaruses (MRL 132/1999, MRA 895/1999). Ehitusluba taot-
letakse uutele rajatistele omavalitsusiiksuse ehitusjarelvalveasutuselt, kes
kontrollib loa véljaandmisel, et projektlahendus on kehtestatud detailplanee-
ringu ja ehitustingimuste kohane. Ehitusluba on vaja enne ehitamise alusta-
mist ja selle véljastamine eeldab, et projekti keskkonnam6ju hindamise me-
netlus on I6pule viidud. Projekti elluviimine eeldab detailplaneeringut.
Kodrgemalseisvate planeeringute (maakonnaplaneering ja uldplaneering)
vOimaliku muutmise vajadused maaratletakse vajaduse korral asutuste poolt
iga kord eraldi.

Véike-ehitistele piisab kasutusloast. Muuhulgas eeldavad kasutusluba suu-
remahulise kai ja teiste veepiiri muutvate rajatiste, mahuti voi korstna ehi-
tamine ning hoidla- vdi laoterritooriumi véljaehitamine. Lisaks eeldavad ka-
sutusluba maagaasitorustikuga seotud ventiilijaamad ja vdimalikud sidemas-
tid. Kui kdik tegevusfunktsioonid on paika pandud uksikasjaliku planeerin-
guga, siis see planeering asendab kasutusluba.

Tootmisettevotte rajamist reguleerib kemikaaliohutusseadus. Hooned ja ra-
jatised pannakse paika kemikaaliohutusseaduse ndudeid ning maakonna- ja
uldplaneeringuid arvestades koostatud detailplaneeringu alusel. Detailpla-
neeringu alal on maastikku muutvate t66de teostamiseks vaja valitdodeluba,
kui tegemist ei ole detailplaneeringu elluviimisega voi ehitus- voi kasutusloa
alusel tehtavate t66dega.
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Projekti realiseerimise esimeses etapis vajatakse ehituslubasid umbes 20
000 m*® mahutipargi, laadimisjaama, pusivalt paigaldatud ujuvmahutitele
ning juhtimis- ja haldushoone tarbeks.

Teises realiseerimisetapis vajavad kasutus- voi ehitusluba kai ehitamine, las-
timiskai rajamine v0i muud rajatised. Ujuvad veeldatud maagaasi hoidlad
vajavad ehituslubasid, kui need paigutatakse randa pusivalt. Maagaasitorus-
tiku ehitamisega seoses nduavad ehitusluba ka rohureguleerimisjaamad.

Kolmandas ehk kdige ulatuslikumas teostusetapis lisanduvast on olu-
liseimad kolm maismaal asetsevat tdismodtmelist laomahutit. Mahutid vaja-
vad uusi ehituslubasid. Kui laiendus nduab muudatusi teistes konstruktiivse-
tes lahendustes, on muudatuste jaoks ndutavad uued ehitusload.

Igas teostusetapis tuleb ehituslubade taotlemisel ja véljastamisel arvesse
votta kemikaaliohutusalaseid eeskirju ning paasteseaduses toodud konkreet-
seid ohutusndudeid.

Load kemikaalide toostuslikuks kaitlemiseks ja ladustamiseks

Euroopa Noukogu on vastu vétnud direktiivi (96/82/EU, muudatus
2003/105/EU) ohtlike ainetega seotud suurdnnetuste ohu ohjeldamise kohta.
Seda nn SEVESO Il direktiivi kohaldatakse direktiivi | lisa maé&ratluse
alusel ohtlike ainete tootmis- ja ladustamisettevotetele. Direktiiviga on ette
néhtud nende kéitiste operaatorite tldised kohustused ja teavitamise ning
suurdénnetuste valtimise pohimdtete ja ohutuse juhtimise susteemide, ohut-
usaruannete ja kaitisesiseste ohuolukorra lahendamise plaanide koostamine.

SEVESO Il direktiiv on Soomes joustatud kemikaaliohutusseadusega
(390/2005) ja Uksikasjalikumalt valitsuse méarusega ohtlike kemikaalide
kéitlemise ja ladustamise jarelevalve kohta (855/2012) ning valitsuse maéa-
rusega ohtlike kemikaalide todstusliku kasutamise ja ladustamise ohut-
usnduete kohta (856/2012).

Ohtlike kemikaalide ulatuslik toostuslik kaitlemine ja ladustamine néuavad
TUKESI (Ohutuse ja Kemikaaliamet) luba (kemikaaliohutusseadus Kem-
TurvL § 23 ja valitsuse mé&rus maagaasi t6otlemise ohutuse kohta VNA
551/2009 § 9).

Kehtivat SEVESO 11 direktiivi on muudetud, kuna ohtlikke aineid ké&sitlev
EL-i klassifikatsioon (millele Seveso Il direktiivis viidatakse) on muutunud.
Uue Seveso Il direktiivi | lisa on muudetud vastavalt EL-i CLP (klassifit-
seerimise, margistamise ja pakendamise) madruse kohastele kemikaalide
klassifitseerimise kriteeriumitele. Lisaks on Seveso Il direktiivis uusi sét-
teid seoses Uldsuse teavitamisega, avaliku teabe hulga ja kvaliteediga. Vaja-
likud seadusandlikud muudatused riiklikesse digusaktidesse tehakse nii, et
need joustuvad 1.6.2015. Siis I0ppeb ka CLP méé&ruse tleminekuperiood.

Ohutusjuhendid
Tolkkineni vdi Inkoo LNG kaitisele vajalikud ohutusjuhendid on:

- Kaitisesisene paasteplaan (valmisolek ohuolukorraks) tuleb koostada
ja méérata selle eest vastutav isik kdikidele loakohuslastest kaitistele
(asendab péésteseadusele vastava hadaolukorra lahendamise plaani
koostamiskohustuse).
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- Ohutuse juhtimise siisteemide ké&siraamatus selgitatakse suurénne-
tuste valtimise pohimdtteid. Késiraamat tuleb koostada, kui kaitises
on veeldatud maagaasi vahemalt 50 tonni. Projekti voimaliku laien-
damine korral 2. ja 3. teostusvariandiga on vajalik kdsiraamatu aja-
kohastamine.

- Ohutusaruandes nditab kaitaja &ra peamised p&himdtted suurdnne-
tuste arahoidmiseks ja ohu vahendamiseks ning annab vajalikku tea-
vet nende elluviimiseks vajaliku organisatsiooni ja ohutuse juhtimise
ststeemi korralduse kohta. Projekti eest vastutav isik saadab ohut-
usaruande TUKES-ile. Ohutusaruanne tuleb koostada, kui kaitises
on veeldatud maagaasi vahemalt 200 tonni. Projekti vdimaliku lai-
endamise korral 2. ja 3. teostusvariandiga nduab ajakohastatud ohut-
usaruandeid.

ATEX-seadust (plahvatusohtlikke ruume ja seal kasutatavaid seadmeid
puudutav seadus) ja -méaarust kohaldatakse plahvatusohtlike segude poolt
pbhjustatava, tdoohutuse ja avaliku julgeolekuga seotud, ohu ennetamiseks.
Tooandja peab koostama plahvatusohtlikes ruumides tédohutuse seaduse
(738/2002) ja mé&arusega ette ndhtud ATEX-hinnangu. ATEX-hinnangu
pohjal koostatavat plahvatuskaitsejuhend voib kasutada asutusesisese hdda-
olukorra lahendamise plaani koostamisel. Plahvatusohukaitsejuhendi koos-
tamise kohustus pdhineb valitsuse maarusel (576/2003). Madruse eesmark
on valtida gaasi-, auru- vdi tolmusegude plahvatusi téokoha 6hus. Mé&érus
kohustab to6andjat vélja selgitama plahvatusohtliku 6husegu poolt pdhjusta-
tud plahvatusohtu, hindama selle tdhtsust, véltima plahvatusi ja kaitsma
nende eest ning koostama plahvatusohukaitsejuhendi.

Padsteametil tuleb koostada terminalialal toimuva avarii korral véline péas-
teplaan koostdos asjakohase kéitajaga. Paasteamet koostab tootmisettevotte
maa-ala ja sadama-ala Uhtse vélise hadaolukorra lahendamise kava, kuna
need moodustavad kemikaaliohutusseaduse kohase tihise kaitise ning kesk-
konnakaitse seaduse kohase thiselt toimiva stisteemi.

Ohtlike ainete vedu merel
LNG tankerid ja sadamad

LNG laevade suhtes kohaldatakse laeva tehnilise ohutuse ja ohutu kasutami-
se seadust (1686/2009). Seaduse jargi kuulub LNG tanker SOLAS konvent-
siooni (SopS 11/1981) kohaldamisalasse ja see peab vastama konventsi-
oonilepingus talle pandud ehitus- ja varustusnduetele ning korralduslikele
nduetele. Tankeri ekspluatatsioonil tuleb jargida SOLAS konventsioonis sa-
testatud opereerimisnudeid laevaohutuse tagamiseks. Trafi vdib laevaohu-
tuse koha pealt piisava taseme tagamiseks vélja anda tdpsemaid tehnilisi
ndudeid SOLAS konventsioonis satestatud tehniliste ja tookorralduslike
nduete alusel, kohaldades esmajarjekorras IMO suuniseid ja soovitusi ning
aktsepteerida SOLAS konventsiooni nduetele vastavaid ohutusrakendusi,
turvasiisteeme ja turvavarustust. Seaduse ja selle alusel vastu vdetud reeglite
ja nduete taitmist jalgib Trafi.

Meresbidu keskkonnakaitseseadus (1672/2009) ja -madrus (76/2010) sates-
tavad nbuded laeva jadtmekaitluskavale, kai ddres seisvale laevale, sadama
jaatmekaitluskavale ja sadama kéitajale ning erinevate valmisolekuplaanide
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ja tunnistuste olemasolu kohta. Sadama ehitamist reguleeritakse maakasu-
tus- ja ehitusseadusega ning veeseadusega ja tegevusega kaasnevate saas-
teainete heitkoguste véltimist keskkonnakaitse seadusega.

Laevateede slivendustodd nduavad transpordiameti luba.
Meretranspordi turvalisus ja teavitamine

GOFREP (Gulf of Finland Reporting System) on Soome lahes kasutusel
olev kohustuslik laevadest teatavitamise ststeem. Laevad kogumahuta-
vusega vahemalt 300 GT on kohustatud osalema GOFREP aruandlussus-
teemis navigeerides Soome rahvusvahelistes vetes voi Soome majandus-
voondis. KAik LNG tankerid on kohustatud osalema.

Vessel Traffic Service ehk VTS-piirkonnad asuvad Soome merealadel. Lae-
vad teevad eel-, saabumis- ja véljumisteavitusi ning muid liiklusteavitusi
laevaliiklusteenindus-keskustele. Porvoo ja Inkoo kuuluvad Helsingi VTS-
piirkonda. VTS piirkonnas vdidakse osutada navigatsiooniabi raskete ilmas-
tiku- voi jd&olude korral muuhulgas avamerelt tuleva LNG-laeva lahenedes
valimisele lootsijaamale, kus loots laeva pardale tduseb.

Lootsiseaduse (940/2003) alusel on veeldatud maagaasi tankeritel lootsi ka-
sutamise kohustus, kuna laeva lasti ohtlikkus ja laeva suurus seda nfuavad.

Ohtlike ainete transport ja sadama-ala

Soome maismaa- ja merealadel tuleb jargida ohtlike ainete veo eeskirju, mis
on kehtestatud ohtlike ainete vedude seadusega (719/94).

Sadama-alal ndutakse padsteameti poolt koostatud erilist ohtu pdhjustava
objekti valist hddaolukorra lahendamise kava. Taolist paasteplaani ndutakse
lisaks sadamale ka kogu kaitise territooriumile.

Transpordi ohutusamet Trafi kiidab heaks sadama-ala ohutusaruande, milles
naidatakse &ra, et ohtlike ainete transpordist ja ajutisest hoiustamisest tu-
lenevad ohud on tuvastatud ning on rakendatud vajalikke meetmeid 6nne-
tuste véltimiseks ja voimalike dnnetuste poolt inimestele ja keskkonnale te-
kitatud tagajargede vahendamiseks. Sadama-ala ohutusaruande koostab sa-
damavaldaja (antud juhul Gasum) ja see sisaldab sadamateenuse osutajate
ohutusmeetmeid. Sadama-ala ohutusaruannet tuleb uuendada, kui tegevust
laiendatakse teostusetappide 2 ja 3 ellurakendamisega.

Sadama ja kaitise territooriumid on sisuliselt samad, nii et ohutusaruannet
kontrollivad omast vaatepunktist nii TUKES kui Trafi.

Terminalialal asuvaid LNG ujuvhoidlaid (FRSU= Floating Storage and Re-
gasification Unit) puudutavad ajutised gaasiohutusjuhised (IMO, IGF Inter-
im Guideline: Resolution MSC.285 (86)). Juhiste kohaselt tuleb tagada tur-
valised tingimused LNG ladustamiseks ning punkerdamiseks ja kdik tingi-
mused sobivaks gaasilisele kitusele. LNG-sadama opereerimist ja veeldatud
maagaasi punkerdamist puudutavaid reegleid tdhustatakse ja projekti
edenedes tuleb jargimist vajavate ohutusnduete koha pealt konsulteerida nii
TUKESI kui Trafiga.
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Gaasijuhtme ja gaasilao ehitus-ja kasutusload

Maagaasivorgu opereerimist reguleerib maagaasituru seaduses (508/2000).
Nii Tolkkinen-Nyby thendustoru kui Inkoo-Siuntio ihendustoru ehitamine
nduab ehitusluba kemikaaliohutuse seaduse (390/2005, § 37) ja selle alusel
vastu vOetud madruse (551/2009) alusel. Ehitusloa véljastab TUKES. Ehi-
tusloa taotluse juurde lisatavas teostatavusuuringus Kirjeldatakse projekti
tehnilist ulatust ja projektiga seotud turvalisuskusimusi, voimalikke riske ja
kavasid nende ennetamiseks. Teostatavusuuringus Kirjeldatakse ka projekti
kdige olulisemaid keskkonnamdjusid. Tolkkinen-Nyby gaasijuhtme ehita-
mine nduab lisaks veeseadusele vastavale loale veel transpordiameti luba
Tolkkineni laevatee alt l1abi minekuks.

Seveso direktiivi 96/82/EC (2003/105/EU) kohaldatakse tootmisettevotetele
ja seal asuvatele torustikele. Seda ei kohaldata ohtlike kaupade torutran-
spordile, sealhulgas pumbajaamadele, véljaspool kaitist. Kemikaaliturva-
lisuse seaduse (390/2005), mille kasitlus Kkaitise kohta on sama, 2. peatiKki
ohutusndudeid (8 7 8 21) kohaldatakse siiski ka gaasi transportimiseks (muu
hulgas 37 § 52 § ja 100 § 104 §, nagu kontrollseadmed). Selle § 5 alusel tu-
leb jalgida surveseadmete seaduse (869/1999) jargi surveseadmetest tu-
lenevaid ohtusid. Surveseadmete seaduse § 2 jargi tdhendab surveseade ka
torustikku. Surveseadmetele luba ei nduta, vaid ndhakse torustikule ette
nduded, kaasa arvatud kontrolli ja jarelevalve teostamisele, mis tuleb ehitus-
loas arvesse votta. Ulekandetorustiku ja gaasijuhtme (kasutus-, jaotus- ja
ulekandetorustik tervikuna) kasutamist reguleeritakse eespool nimetatud
méaarusega VNA (551/2009) maagaasikaitlemise turvalisuse kohta.

TUKES valjastab pérast kasutuselevotukontrolli teostamist tlekandetorusti-
kule kasutusloa. Taotlejal peab olema organisatsiooni ja personali osas pii-
sav valmidus tagamaks torustiku ohutu kasutamine.

Ulekandetorustiku lunastusluba

Maa-alale maakasutuse piirangute seadmine gaasijuhtme ehitamiseks nduab
lunastamise seaduse (lunastuslaki 603/1977) alusel lunastamise luba, mille
annab valja Valitsus. Lunastada saab lunastuse seaduse alusel avalikest hu-
videst tulenevate vajaduste jaoks. Lunastusloa taotlusele tuleb lisada KMH
aruanne ja kontaktasutuse poolt selle kohta antud arvamus. Protseduuri kai-
gus lunastatakse kasutusdigus ja vastavalt selle maattki omanikule vdi muu-
le diguslikule isikule seatakse kasutuspiirang lunastatavale alale.

Lennupiirangu luba

Lennupiirangulubasid reguleeritakse lennundusseadusega. Transpordiohutu-
se ametile (Trafi) saadetavale taotlusele tuleb lisada asjaomase lennuliiklus-
teenuse pakkuja (Finavia) arvamus. Lennundusseaduse (1194/2009) 165 §
nduab, et seade, hoone, rajatise ja maamargi paigaldamiseks on vaja lennu-
takistusluba, kui takistus:

- ulatub Gle 10 meetri maapinnast ja asub lennuvélja, kerglennuvalja
vOi tagavaralennuvélja lennuraja tmber olevas ruudustikus, mille pi-
kemad kuljed on 500 meetri kaugusel raja keskjoonest ja lihikesed
kiljed 2 500 meetri kaugusel rajakunnistest valjapool,
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- ulatub tle 30 meetri maapinnast ja asub punktis 1 nimetatud piir-
konnast valjaspool, kuid mitte rohkem kui 45 kilomeetri kaugusel 81
§8-s sétestatud lennujaama moote punktist,

- ulatub tle 30 meetri maapinnast ja asub punktis 1 nimetatud piir-
konnast véljaspool, kuid mitte rohkem kui 10 kilomeetri kaugusel
tagavaralennuvalja voi muu lennuvélja kui 81 8-s sétestatud lennu-
jaama modtepunktist,

- ulatub tle 60 meetri maapinnast ja asub punktides 1- 3 nimetatud
piirkondadest véljaspool.

Erisused looduskaitse- ja veeseaduse monedest nfuetes

Kui LNG terminali ja sellega seotud tegevuste elluviimine mdjub negatiiv-
selt Natura 2000 aladele, looduskaitse seadusega kaitstud elupaikadele, eriti
rangelt Kkaitstavatele liikidele v3i loodusdirektiivi (92/43/EMU) IV(a) lisas
toodud liikidele, taotleb Gasum vajaduse korral looduskaitseseaduse alusel
ennendhtud eriluba.

Natura 2000 alade puhul ei tohi ametiasutus anda luba projekti elluviimiseks
vOi vastu votta voi kehtestada planeeringut, kui Natura hindamise ja heaks-
kiitmisprotsessi kaigus ilmneb projekti vOi planeeritud tegevuse oluline kah-
ju neile loodusvéartustele, mille kaitseks ala on méératud voi on kavas Na-
tura 2000 vorgustikku koosseisu madrata. Loa vdib siiski véljastada voi pla-
neeringu vastu votta vOi kehtestada, kui valitsuse poolt istungil otsustatakse,
et projekt voi planeering tuleb ellu viia vaga olulise avaliku huvi seisukohast
olulise pdhjusega, ning alternatiivne lahendus puudub.

Kui Natura 2000 alal on loodusdirektiivi | lisas nimetatud esmatahtis elu-
paigatiitp voi Il lisas nimetatud esmatahtis kaitsealune liik, peab lisaks ole-
ma eelduseks, et loa valjastamist vOi planeeringu vastuvotmist voi kehtes-
tamist nduab inimeste tervisele, avalikule turvalisusele vOi keskkonnale
muul moel tekitatud eriti tahtsate soodsate tagajargedega seotud pohjusel
vOi muul véga olulisel avaliku huvi seisukohast kaalukal p6hjusel. Enne loa
valjastamist peab saama Euroopa Komisjoni arvamuse.

Looduskaitseseaduse (1096/1996) § 49 alusel loodusdirektiivi 1V(a) lisas
nimetatud loomaliikide paljunemis- ja puhkepaikade h&vitamine ja kahjus-
tamine on keelatud. Need liigid on nn range kaitsekorraga liigid. Soomes
esinevad liigid on loetletud looduskaitsemé&éruse lisas 5. Keeld puudutab
koiki paljunemis- ja puhkealasid, ilma et nende kohta oleks tehtud eraldi ot-
sus. Majandusarendus-, liiklus- ja keskkonnakeskus vdib anda keelule eran-
di ainult rangelt maaratletud kriteeriumide alusel, mis on esitatud loodusdi-
rektiivi artiklis 16 (1).

Veeseaduse (587/2011) kohaselt on looduslédhedaste, mujal kui Lapimaal
asuva uhtvao, voi kuni the hektari suuruse tiigi voi jarve loodusliku seisun-
di ohustamine keelatud. Vajaduse korral taotleb Gasum § 11 alusel eriluba
Lduna-Soome piirkondlikult haldusametilt.
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Muud load

Muud vajalikud load on muuhulgas:
- teega liitumise load (Uusimaa ELY -keskus)
- tO6luba ja teavitamismenetlus (Porvoo linn / Inkoo vald)
- raudteega ristumise luba (transpordiamet)
- raadioseadmete luba (Sideamet)
- valitoode luba (vajaduse korral, kohalikud omavalitsused)
- erivedude luba (Pirkanmaa ELY-keskus)

S) KMH MENETLUSE KAIGUS HINNATUD ALTERNATIIVID

KMH aruandes on vaadeldud kahte LNG terminali asukohta, Porvoo Tolk-
kineni ja Inkoo Joddbolet. Asukohavaliku uuringutes on arvestatud muuhul-
gas ka alade sobivuga LNG terminali tegevustele, detailplaneeringuga,
veeldatud maagaasi transpordiks vajaliku laevatee l&hedusega ning veelda-
tud maagaasi terminali koosseisu kuuluvate sadamatoimingute ruumivaja-
dusega. Mdlema asukoha ldheduses on aastaringselt tegutsev sadam, mis on
olnud oluline tegur asukohavariantide valikul.

KMH menetluse kaigus on selgitatud vdimalusi ehitada tédismahuline LNG
terminal Soome, kuid mdjusid on hinnatud ka vdiksemamahulise LNG im-
pordilahendustele (nn alamvariandid), mida oleks vdimalik ellu viia Porvoo
Tolkkinenis vdi Inkoos. Alamvariandid kirjeldavad LNG terminali rajamise
erinevaid etappe (alamvariandid: etapid 1-3). Seega peab tadismahuline LNG
terminal (3. etapp) sisaldama ka etappide 1 ja 2 funktsioone. KMH menetlu-
se l6ppedes vOib Gasum turuolukorrast ja keskkonnamdju hindamise tule-
mustest s6ltuvalt taotleda detailplaneeringu voi selle muutmise alustamist
ning hiljem taotleda luba LNG terminali rajamiseks kas Porvoo Tolkkineni
vOi Inkoosse vOi potentsiaalselt mdlemasse, kui tihes asukohas rajada téis-
mahuline terminal ja teise vdiksema mahuga terminal. Projekti hindamisaru-
andes on seega hinnatud ja vorreldud null-alternatiivi, kahe asukohaalterna-
tiivi ja nende alamvariantide mdju keskkonnale.

KMH menetluse kédigus hinnatud peamised variandid ja nende alamvarian-
did (etapid 1-3) on koondatud allolevasse tabelisse (Tabel 5-1):

Copyright © Poyry Finland Oy



17

Tabel 5-1 Hinnatavad projekti nn p&hialternatiivid (VE 1 ja VE 2) ning nende
alamvariandid (etapid 1-3).

ALAMVARIANDID

Etapp 1:
Vaiksemahuline LNG
terminal

POHIALTERNATIIVID

Alternatiiv 1: Tolkki-
nen

Punkerduslaevade las-
timiskai

LNG tsisternautode
lastimine

Kahe maapealse mahu-
ti rajamine

Alternatiiv 2: Inkoo

Punkerduslaevade las-
timiskai

LNG tsisternautode
lastimine

Kahe maapealse mahu-
ti rajamine

Etapp 2:
Keskmisemahuga
LNG terminal koos
FSRU-ga

Eelmise etapile lisaks:
FSRU

Tolkkinen - Nyby -
Uhendustoru (umbes
4 km, kolm trassivarian-

ti)

Eelmise etapile lisaks:
FSRU

Balticconnectori toru-
juhtme ja kompressor-
jaam koosmajude hin-
damises

Inkoo - Siuntio -
Uhendustoru (umbes
20 km, kaks trassiva-
rianti)

Etapp 3:
Taismahuline LNG
terminal koos FSRU-
ga ning maapealsete
mahutitega

Eelmise etapile lisaks:

FSRU + maapealsed
LNG-mahutid ja aurus-
tamisseade

Tolkkinen — Nyby -
yhdysputki (noin 4 km)

Eelmise etapile lisaks:

FSRU + maapealsed
LNG-mahutid ja aurus-
tamisseade

Balticconnectori toruju-
he ja kompressorjaam
koosmd&jude hindamisel

Inkoo — Siuntio -
Uhendustoru (umbes
20 km)

Null-
alternatiiv

Projekti ei
teostata

5.1 Teostamisvariandid

5.11

Variant 1: Taismahuline LNG terminal rajatakse Porvoo Tolkkineni

Porvoo Tolkkineni kavandatud terminaliala asub Tolkkineni linnaosas, um-
bes kaheksa kilomeetrit Porvoo keskusest edelas (joonis 5 1). Kavandatud

terminaliala kuulub

Gasumile.

Variant sisaldab hendustoru LNG terminalialalt Kilpilahtisse (umbes 4
km). KMH menetluses on hinnatud kolme alternatiivset (VE 1, VE 2a ja VE

2b) gaasitorustiku trassi Nybyst kuni Tolkislandeti l&anekaldani.
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Joonis 5-1. Kavandatud terminaliala ja maagaasijuhtme trassialternatiivid
Porvoo Tolkkinenis.

5.1.2 Variant 2: Taismahuline LNG terminal rajatakse Inkoosse

Inkoo Joddbdlesse kavandatud terminaliala asub umbes neli kilomeetrit In-
koo kesklinnast edelasse (Joonis 5-2). Kavandataval terminalialal on palju
kinnisvaraomanikke.

Variant sisaldab thendustoru LNG terminali piirkonnast Siuntiosse (umbes
20 km). KMH menetluses on hinnatud kahte alternatiivset trassi (VE 1 ja
VE 2) torujuhtme trasseerimiseks Inkoo stivasadama lahedalt kuni Polansi
ventiilijaamani Siuntios.

Copyright © Poyry Finland Oy



19

[] Terminaliala

=== Projekteeritud gaasitoru, VE1
=== Projekteeritud gaasitoru, VE2
Olemasolev maagaasivork

]
o e 1
p L4
1 /! H
VE1 ', H
]
¥ ’
(] ’
02
Ve ¥ VE2
r 4
o' 4
4 [
o y
» ’
"4 'O
» o’
o 7
o4 &
4 7
4 ’
~ 4
L ’
a r
~ 5
. ’
S )
|}
Y ]
¢
¢ *
N 1
N :
£ 1
7

o 2 4 km A
p—_—

Pohjakartta © Maanmittauslaitos 2012
Joonis 5-1. Kavandatud terminaliala ja maagaasijuhtme trassialternatiivid
Inkoos.

5.2 Pohialternatiivide alamvariandid (etapid 1-3)

Esialgse hinnangu kohaselt on 1. etapp loomulik esimene projekti aren-
dusetapp; etapid 2 ja 3 vdivad sisaldada ka vaiksema mahuga LNG terminali
(etapp 1) funktsioone. Etappidel 2 ja 3 rajatakse ka Uhendustorud maa-
gaasivorku. On voimalik projekti elluviimine ainult etappide 1 vdi 2 mahus.
Projekti eest vastutav isik otsustab KMH etapi jarel, millise variandi ellu-
viimiseks ta luba taotleb.
Balticconnectori projekti esialgsete plaanide kohaselt liitub Eesti ja Soome
vaheline merealune toru Soomes Inkoo terminali piirkonnas, kui LNG ter-
minal otsustatakse ehitada Inkoosse ja Balticconnectori projekt rakendub.
Sellisel juhul rajatakse Inkoo terminali juurde etappides 2 ja 3 eraldi komp-
ressorjaam, milles tdstetakse gaasi survet ja seega suurendatakse gaasivorgu
ulekandevdimsust vastavalt vajadusele. Finngulf LNG projekti keskkon-
namdju hindamisel on arvestatud Balticconnectori poolt pdhjustatavate
vOimalike muudatustega Inkoo terminali piirkonna tegevustele projektide
koosmdjude hindamise jaoks. Koosmdjusid on hinnatud terminalialal ja sel-
le 1ahiimbruses. Praeguste plaanide kohaselt ei ole Balticconnectori ja veel-
datud maagaasi terminali projektidel koosmdjusid, kui terminal ehitatakse

Porvoo Tolkkineni.
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Etapp 1. Vaiksema mahuga LNG terminali rajamine

Esimene voimalik etapp projekti elluviimisel on védiksemate LNG koguste
import laevakituseks ning to0stuse vajadusteks. LNG ladustamis- ja eks-
pordimahtusid ei ole veel 16plikult kindlaks maaratud. Esialgse hinnangu
kohaselt rajatakse maismaale kuni kaks 20 000 m* suurust mahutit. Joonistel
(joonis 5-3 ja joonis 5-4) on esitatud naited objektide paigutamise kohta
Porvoo Tolkkinenis ja Inkoos etapis 1.

Ortoilmakuva © Maanmittauslaitos 2012

Tsisternautode tankimisala

Biroo- ja
Jjarelevalveruumid

Joonis 5-2. Néditlik joonis objektide paiknemisest Porvoo Tolkkinenis etapis 1
(vaiksemamahuline LNG terminal)
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| SUvendamisalad
Ortoilmakuva © Maanmittauslaitos 2012

Joonis 5-4. Naitlik joonis objektide paiknemisest Inkoos etapis 1
(vaiksemamahuline LNG terminal)

Etapp 2. Keskmise mahuga LNG terminali rajamine

Teises etapis vOidakse LNG-d importida suuremates kogustes ning seda
vOib ladustada ujuv-ladudes (FSRU). Keskmise suurusega LNG terminali
ujuv-ladu (FSRU) on pusivalt seotud terminali sadamaga. LNG taasaurusta-
takse kas ujuv-lao aurustites v6i maismaal asuvas aurustamisseadmes enne
selle juhtimist gaasitoru kaudu olemasolevasse maagaasi Ulekandevorku.
Ujuv-ladu laaditakse veeldatud maagaasiga LNG tankerilt, mis Kinnitub
ujuv-lao kiilge. Etapis 2 on maagaasi llekandevorku sisestatav gaasikogus
hinnanguliselt ligikaudu 2 mld m® aastas. Etapis 2 on LNG ladustamismaht
umbes 150 000 m°. Etapis 2 rajatakse lisaks maagaasivérgu iihendustorud.

Joonistel (Joonis 5-5 ja Joonis 5-6) on esitatud ndited objektide paiguta-
misest Porvoo Tolkkinenis ja Inkoos etapis 2.
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Ortoilmakuva © Maanmittauslaitos 2012

Merealuse torustiku
modtejaam

Tsisternautode tankimisala

Biroo- ja
Jjarelevalveruumid

[ Sivendamisalad
—— Kinnistu piir

---- Projekteeritud gaasitoru

Joonis 5-5. Néaitlik joonis objektide paiknemisest Porvoo Tolkkinenis etapis 2
(keskmise mahuga LNG terminal)

Copyright © Poyry Finland Oy



23

3 ! Biroo- ja
- : 3 elevalveruumid

[ m ' =
VS o

W

[ Siuvendamisalad

Balticconnector

Inkoo-Siuntio Ghendustoru y " ;
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——

Joonis 5-6. Naitlik joonis objektide paiknemisest Inkoos etapis 2 (keskmise
mahuga LNG terminal). Joonisel on esitatud rohelisega ka Balticconnectori
esialgne trass ja selle eelduseks olev kompressorjaam terminalialal.

Etapp 3. Taismahus LNG terminali rajamine

Kolmas ja koige ulatuslikum etapp projekti elluviimisel oleks téismahus
maismaal asuv LNG terminal, kus LNG ladustatakse ja taasgaasistatakse.
Taismahus LNG terminalis ladustatakse LNG tankeriga toodud veeldatud
maagaas kuni kolme maismaal asuvasse mahutisse. Uhe mahuti maht on
umbes 165 000 m®. Etapis 3 v8imalikud rajatavad maapealsed mahutid ei
valista vdimalust kasutada jatkuvalt ujuv-ladu (FSRU).

Etapis 3 on LNG ladustamisjdudlus kdige rohkem umbes 650 000 m®. Sar-
naselt etapiga 2 on ka etapis 3 maagaasi Ulekandevorku sisestatava gaasi
kogus hinnanguliselt ligikaudu 2 mld m® aastas. Etapis 3 rajatakse lisaks
maagaasivorgu thendustorud.

Joonistel (Joonis 5-7 ja Joonis 5-8) on esitatud ndited objektide paiguta-
misest Porvoo Tolkkinenis ja Inkoos etapis 3.
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Ortoilmakuva ©® Maanmittauslaitos 2012

Merealuse torustiku LNG mahutid
mostejaam / 3x 165000 M’

kdrgsurvepumb:
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—— Kinnistu piir

---- Projekteeritud gaasitoru

Joonis 5-7. Naitlik joonis objektide paiknemisest Porvoo Tolkkinenis etapis 3
(tdismahuline LNG terminal)
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Joonis 5-8. Naitlik joonis objektide paiknemisest Inkoos etapis 3
(tdismahuline LNG terminal). Joonisel on esitatud rohelisega ka
Balticconnectori esialgne trass ja selle eelduseks olev kompressorjaam
terminalialal.

5.3 Null-alternatiiv

Null-variandina analliusitakse olukorda, kus LNG terminali ei rajata. Sel-
lisel juhul ei toimu LNG kasutusele votmisega kaasnevaid muutusi energia-
tootmises, toostuses ja transpordis kasutatavates kitustes. Maagaasi konku-
rentsivdime teiste energiatehnoloogiate suhtes on olnud juba pikka aega
halb. See on tekitanud gaasi kasutajate tleminekut gaasilt teistele kutte- ja
energiaallikatele (susi, turvas, puit, elekter) ja seega vdhendanud gaasi ko-
gutarbimist. LNG imporditerminali eesmargiks ongi gaasitarne mitmekesis-
tamine ja konkurents; rohkemate gaasitarnijate abil maagaasi hinnariski ha-
jutamine. Selle projekti eesmark, saada maagaasi tarbijatele soodsamalt,
hinnastabiilsemalt ja konkurentsivoimelisemalt, jaab null-variandi puhul el-
lu viimata.

Null-variandi korral eeldatakse maagaasi tarbimise langust ja muude kutuste
kasutamise kasvu. Maagaas seega asendatakse muude kitustega (susi, tur-
vas, puit, vedelkitused).
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6 KESKKONNAMOJU HINDAMISE ULATUS

6.1 Hinnatavad mdjud

Selles projektis mdeldakse keskkonnamdjude all kavandatud veeldatud
maagaasi terminali poolt tekitatavaid otseseid ja kaudseid mdjusid keskkon-
nale. Hindamise kaigus kasitleti ka ehitamis- ja kasutamisaegseid mdjusid,
samuti tegevuse lopetamisega kaasnevat moju. KMH seaduse kohaselt tuleb
hindamisel kasitleda projekti poolt tekitatavat keskkonnamdju:

- inimeste tervisele, elutingimustele ja heaolule;

- pinnasele, veekeskkonnale, valis6hule, Kkliimale, taimestikule,
elusorganismidele ja looduslikule mitmekesisusele;

- (hiskondlikule struktuurile, hoonetele, maastikule, linnapildile ja
kultuuripérandile;

- loodusvarade kasutamisele ning
- nende tegurite omavahelistele vastastikustele mdjudele.

M6jude hindamisel on lisaks toodud nendega seotud ebaselged asjaolud,
meetmed kahju valtimiseks ja leevendamiseks ning kavandatud meetmed
keskkonnamdju seireks ja KMH menetluse jargseteks edasisteks vGimali-
keks tegevusteks.

6.2 MOojupiirkond ja mdjutuste olulisus

Keskkonnamdju ulatus ja olulisus sdltuvad m&ju olemusest. Osa mdjusid on
suunatud ainult mbritsevale keskkonnale, osa puudutab ulatuslikke riiklik-
ke terviklahendusi. Sellised ttupilised riiklikud lahendused on Natura-kava
vOi riigi ruumiliste maakasutusarengute dokumendikogumid.

Keskkonnamd@jude hindamisel on vaadeldud LNG terminali ja sellest raja-
misest tulenevate, alast véljapoole ulatuvate, tegevuste keskkonnamdju nii
ehitamise kui kasutamise ajal. LNG terminalialast vélja ulatuvad tegevused
on naiteks ehituse ja veeldatud maagaasi transpordiga seotud liiklus. Lisaks
on luhidalt hinnatud LNG terminali sulgemisega kaasneda vdivat keskkon-
namaju.

Uuritava alana peetakse siinkohal silmas igale mdju liigile madratletud ala,
mille asjakohast keskkonnamdju selgitatakse ja hinnatakse. Seda ala on pui-
tud méératleda piisava suurusega, et olulised keskkonnamdjud ei saaks eel-
datavalt tekkida sellest véljaspool. Otsesed m6jud ulatuvad LNG terminali
ja torujuhtme l&hipiirkonnale.

Lisaks on uuritud eraldi ka projekti vdimalikku piiritilest mgju.
Uuritud alad on tdpsemalt kirjeldatud keskkonnamdjude kaupa peatiikis 7.
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7 KESKKONNAMOJUD JA NENDE HINDAMISMEETODID

Projekti kdige olulisemad keskkonnamdjud tekivad LNG terminali ja selle-
ga seotud tegevuste ehitamise ajal. Projekti kasutamisaegsed negatiivsed
mdjud on véiksemad.

Keskkonnamdjude hindamise kéigus uuriti projekti moju:
- maakasutusele,
- (Ohiskondlikule struktuurile,
- sotsiaalsele toimimisele,
- maastikule ja kultuurikeskkonnale,
- inimeste elutingimustele ja heaolule,
- kliimale ja valis6hu kvaliteedile,
- jaatmekaitlusele,
- murale,
- vibratsioonile,
- mere-ja maanteetranspordile,
- loodustingimustele,
- pinnasele ja aluspdhja kivimitele,
- pinna- ja pdhjaveele.

Lisaks on KMH aruandes hinnatud projekti vOimalikke koosmdjusid teiste
kavandatavate vOi k&imasolevate sama piirkonna projektidega ning LNG
terminali sulgemise, eri- ja avariiolukordadega kaasnevaid ning Soome riigi
piire Uletavaid mojusid.

7.1 Unhiskondlik struktuur ja maakasutus
Hindamismeetodid

Hindamise aluseks on kaartide ja aerofotode ning vélivaatluste pdhjal vélja
selgitatud projektiala maakasutuse praegune olukord. Projektipiirkonda ka-
vandatud maakasutust on selgitatud kehtivate ja menetluses olevate maa-
konna-, uld- ja detailplaneeringute alusel. Hindamise kadigus on selgitatud
projekti puudutavad riiklikud maakasutussuunad ning hinnatud mdéju prae-
gusele ja kavandatud maakasutusele ja tegevustele.

M®6ju on hinnatud projekti 3. teostusetapi olukorra jargi, st projekti elluvii-
misel tdismahus. Mdjud on vadiksemad projekti teostumisel etapi 1 vdi 2 ko-
haselt.

Maakasutuse mdju on hinnatud eksperthinnanguna. Hinnangu lahteandme-
tena on muuhulgas kasutatud kehtestatud ja koostamisel olevaid maakonna-,
uld- ja detailplaneeringuid, keskkonnaasutuste nn OIVA-teenust, keskkon-
naministeeriumi ja omavalitsuste materjale ning projekti tehnilisi jooniseid.
M®6ju hindamise eest vastutajad on maamddduekspert ja maastikuarhitekt.
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Keskkonnamojud
Projektil ei ole olulist mdju maakasutusele vélja arvatud terminalialal.

Tolkkinenis muutub terminaliala osaliselt looduslikust alast suurtdostuse
piirkonnaks. Projekt eeldab detailplaneeringu koostamist terminaalialale.
Terminali maismaa-ala ja suures osas ka vee-ala on Gasumi omandis,
mistottu maaomandisuhetele ei ole projektil otsest moju.

Inkoos on terminaliala Gmbrus juba praegu suures osas raskettostuse ala,
mida projekt jatkuvalt rGhutaks. Projekt eeldab Joddbdles detailplaneeringu
muutmist. Gasum ei oma Joddboles maad, kuid on pidanud kinnisvara-
omanikega l&birédakimisi ala renditingimuste ule.

Terminaliala maapealsed ehitised nduavad raimamist0id. Ehitusaja kes-
tuseks on hinnatud kdige ulatuslikumal juhul umbes neli aastat. Tolkkinenis
vOib raimamisto0de miiratase ehitusjargus lahimas suvilapiirkonnas uletada
45 dB (A) paevasel ajal. Ehitusetapi jargselt terminali kasutamise ajal ei Ule-
ta mura piirnorme. Inkoos vdib voib téode ajal helirbhutase péeval ulatuda
45 dB (A) lahima suvilapiirkonna juures. Kéitamisaegne 45 dB (A) he-
lirdhutase vOib levida sadamasse viiva véina adres olevate l&himate suvila-
piirkondadeni, eriti LNG tankeri poérdekohas.

Kavandatud LNG terminalile méaratakse Seveso |11 direktiivi (artikkel 13)
kohane ndustamistsoon mille ulatus on TUKESI esialgse hinnangu kohaselt
1 000 voi 1 500 meetrit, soltuvalt mahutite arvust. Tolkkinenis on l&himad
asulad vahem kui 500 meetri kaugusel projektiala piirist. Seega ulatub uue
terminali ndustamistsoon osaliselt elamualadeni. Lisaks elamualadele on
Tolkkises ndustamistsooni sees muuhulgas sadama- , &ri- ja energiatootmis-
tegevused ning uldkasutatav tee. Inkoos on vahemaa projektiala servast I&-
himate suvilateni umbes 500 meetrit. Tihedam suvila- ja elamupiirkond
asub umbes 1,5 kilomeetri kaugusel projektisektorist kirdes. Seega ulatub
uue terminali ndustamistsoon vahemalt I&himatele suvilaaladele. Lisaks jaa-
vad Inkoos ndustamis tsooni sisse muuhulgas sadama- , ari- ja energiatoot-
mistegevused ning uldkasutatav tee.

Tolkkineni alternatiivis kulgevad gaasitorud suures osas merep6hjas. Maa-
pealses osas Nybys pannakse torustiku trassialternatiivide l4&neosas need
vahemalt Ghe meetri stigavusele maa alla. Ehituse ajal votab maapealse toru
paigaldamine umbes 30-40 meetri laiuse t6dala. Kdikide variantide puhul
kulgevad torutrassid kdrvuti olemasolevate torude ja teedega.

Inkoos ehitamisel nduab maapealse gaasijuntme paigaldamine metsamaal
28-32 meetrit ja pdllumaal 33-37 meetri laiuse tdoala. To6piirkonnas rai-
utakse puud maha ja praegune mullaviljakus kahaneb. Kaljupinnases tuleb
torustiku kaevik rajada raimamise teel. Metsamaal paigaldatakse margista-
tud ja tugevdatud Ulekandetoru Uletuskohad metsatddmasinate jaoks.

7.2 Maastik ja kultuurikeskkond

Hindamise aluseks on ametkondade uuringuaruannetest (Muuseumiamet,
SYKE, Uusimaa Liit, kohalike omavalitsuste info) kogutud andmed projek-
tialade ja nende otseste mdjualade maastiku ja kultuurikeskkonna véaartusli-
kest aladest. Lisaks on t60de kdigus koostatud mblema projektipiirkonna
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kohta ajalooliste kaartide pdhjal maastiku- ajalooline analiiis (POyry Fin-
land Oy / Kyt 2012). Vaartuslikele paikadele avalduva mdju hindamise
aluseks ning uuringuvajaduste méaéaratlemiseks on 15.6.2012 korraldatud
kohtumine Muuseumiameti ja kdnealuste piirkondade maakonnamuuseumi-
de ekspertidega. Terminalialal ning maagaastoru alternatiivide piirkondades
on tehtud arheoloogiline inventariseerimine sugisel 2012. Véimalikud vee-
aluseid muinas-séilmeid on kaardistatud kajaloodi abil suvel - stigisel 2012.
Muus osas on vadrtuslike objektide puhul toetutud eespool nimetatud amet-
kondade uuringuaruannetele. Projektipiirkondade hetkeseisu on kujutatud
kaartimaterjali ja aerofotode ning valiuuringute alusel. Visuaalseid mdjusid
on illustreeritud fototdotluse abil, kus mdjud on kantud mitme eri nurga alt
vOetud alusfotodele ning aerofotodele.

Md6jusid on hinnatud projekti teostusetapi 3 ehk projekti elluviimisel téis-
mahus. Mdjud on véiksemad projekti teostumisel etapi 1 vOi 2 kohaselt.
Maastikumdjude kaésitlusala ulatuseks on hindamisprogrammi staadiumis
méaratletud terminaliala puhul umbes 2-3 kilomeetrit ja maagaasitorude pu-
hul umbes toru paigaldamiseks vajaliku tddala laius, mis on maksimaalselt
umbes 40 meetrit. To6alale lisaks on hindamisel siiski uuritud maagaasito-
rujuhtme Kkoridori liitumist seda imbritseva tervikmiljooga.

M6jude hindamisele lisaks on antud soovitusi mdjude leevendamiseks.
Md6jude hindamise eest on vastutanud maastikuarhitekt.

Keskkonnamojud

Projekti elluviimisel muutuvad terminalialade praegused hoonestamata voi
osaliselt hoonestatud alad todstustegevuse aladeks. Projekt vdib teostuda
etapiviisiliselt ja valitud teostusvariant mgjutab seda, kuidas olulised mdjud
tekivad. Mdjusid on hinnatud projekti 3 teostusetapi olukorra jargi ehk pro-
jekti elluviimisel tdismahus. Mdjud on vaiksemad projekti teostumisel etapi
1 vdi 2 kohaselt.

Terminalialadel pdhjustavad erinevatel teostusetappidel mdjusid muuhulgas
maastiku muutmine (raimamised), puistu eemaldamine, uued ehitised ja ra-
jatised ning transpordilihendused. Lisaks sisaldab projekt uute maa-
gaasijuhtmete rajamist, kui projekt teostub etappides 2 ja 3. Maagaasijuht-
mete territooriumil on ndhtavamad muudatused metsa-aladele tekkiv puude-
vaba torujuhtme koridor ning gaasitorustikuga seotud muud struktuurid, na-
gu naiteks sidemast ja r6hureguleerimisjaamad. Keskkonda pdisivalt Umber-
kujundavatele muutustele lisaks tekitavad visuaalseid mdjusid terminali pii-
res seilavad laevad. Mdlemad projektialad asuvad mere rannal avatud maas-
tikuruumis ning muudatused vaadetes tulevad aladel esile just mere suunast
vaadates.

Ehitusperioodil on terminaliala suuremahuline té6tanner ja valjandgemiselt
vOrreldav maastikukahjustusega. Piirkonna kdige ulatuslikemaid visuaalseid
mdjusid pdhjustavad puude eemaldamine, rannajoone muutmine, kaikonst-
ruktsioonide rajamine, raimamist60d ning kdrgete hoonete ja rajatiste ehi-
tamine. Ehitusperioodil on gaasijuhtme paigaldamiseks vajaliku tootandri
laius maastikul umbes 30-40 meetrit.
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Tolkkinenis muutub projekti teostumisel ulatuslikuma variandi korral ter-
minaliala praegune looduslik seisund tugevalt muudetud, oma olemuselt
toostuslikuks, keskkonnaks. Laiemalt vottes jatkab piirkond siiski Tolkkine-
ni piirkonnas juba praegu asuvate t00stus- , energiatootmis- jm suuremahu-
liste rajatiste ja tegevuste tsoonina ning nii ei muuda LNG terminali rajami-
ne seega oluliselt merelahe maastikulise terviklikkuse olemust (Joonis 4-1).

;

Joonis 7-1. Tolkkinen. Fotot66tlus pdhjasuunast.

Inkoos muutub projekti teostumisel praegune osaliselt graniidikaevandamise
ja muu rasketdostuse poolt muudetud, osaliselt loodusala, tugevalt muude-
tuks, oma olemuselt toostuslikuks keskkonnaks. Piirkond jatkab Inkoo sa-
dama territooriumil juba praegu asuvate todstus-, energiatootmise- ja suu-
remahuliste rajatiste ja tegevuste tsoonina. LNG terminali rajamine ei muu-
da seega laiemalt vottes oluliselt maastiku kui terviku olemust voi piirkonna
erinevate miljootidpide suhet omavahel (Joonis 7- 2).
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Joonis 7-2. Inkoo. Aerofoto tootlus

Kohalikud muutused terminalialal on olulised: kaljupinnast raimatakse, ran-
najoont muudetakse ja territooriumile rajatakse erinevaid suuri konstruktsi-
oone. Tegevuste maht soltub valitavast teostusvariandist. Margatavamad
vaated piki terminaliala muutuvad mere poolt ning vastasrandadelt ja me-
relt, kust avanevad terminaliala poole pikad avatud vaateteljed.

Projekti teostumisel suureneb ndhtav laevaliiklus merel senisega vorreldes
nii terminaliala kui alale viiva laevatee lahistel.

Ehitusajal on gaasijuhtme paigaldamiseks vajaliku tdtmaa laius maastikul
umbes 30-40 meetrit. Metsastel aladel eemaldatakse t66maalt kdik puud ja
praegune pindmine taimestik h&vib. PGllumaadel reserveeritakse maad val-
jakaevatud kasvupinnase ladestamiseks. Erijuhtudel vdib to6piirkonna laiust
vahendada. Torujuhtme trassil kaljupinnases tuleb teha raimamistdid. Toru
paigaldamise jargselt tdidetakse slivend ning té0maal teostakse vajalikud
korrastustodd. Ehitustodde kaigus tekkinud kahjud kdrvaldatakse ja ala hal-
jastatakse. Gaasijuhtme kasutamise aegsed m&jud maastikule jaavad ebaolu-
liseks.

Terminali rajamine ei too kaasa mdjusid uleriigiliselt tahtsatele tehiskultuu-
rikeskkonna objektidele vOi maastikukaitsealadele. Ka gaasijuhtme trass ei
pohjusta olulist mdju maastikule. Maakondlikul ja kohalikul tasemel vdib
gaasijuhtme trasseerimine pohjustada metsaaladel vahest mdju maastikule.

Torustiku trassivalikul tuleb arvestada muinsuskaitseobjektidega. Kui ellu-
viidav teostusvariant on vélja valitud, kavandatakse koos Muuseumiametiga
veealune arheoloogiline uuring ja viiakse see labi neil aladel, kus kavanda-
takse stivendamist, meretee muutmist, kaadamist v@i kaiehitust, torupaigal-
dust vdi muid vesiehitustdid. Inkoos vdib projektil olla mdju terminalialal
asuvale veealusele muinsusobjektile.
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7.3 Inimeste elukvaliteet ja heaolu
Hindamismeetod

Projekti mdju inimeste elukvaliteedile ja heaolule hinnati toetudes eksper-
tarvamustele ja elanike ning asjasthuvitatute ndgemusele projektist. Kaeso-
levas hindamises leiti olema kasulik analoogsetest hindamistest saadud tu-
lemuste kasutamine. Ka l&htuti suunistest ja teabest, mida edastasid nii pro-
jekti jarelvalveriihm kui ka avalikkus. Lisaks arvestati programmi etapis esi-
tatud klisimustega, aga ka meedias avaldatud asjakohase teabe ja seisukoh-
tadega.

Sotsiaalkeskkonnale avalduva mdju hindamisel kasutati teabe kogumiseks
koostoovoimalusi (avalikud Uritused ja seminarid) ja tagasiside analliusi.
Tagaside analliiis pdhines otse kodanikelt ja huvigruppidelt saadud ette-
panekutel ning ka ettepanekutel, mida esitati juba hindamisprogammi avali-
kustamisel.

Sotsiaalset mdju hindas oma valdkonna kogenud ekspert.
Keskkonnamadju

Ehitusaegne mdju inimeste elukvaliteedile ja harrastustustele seisneb rai-
mamis- ja purustamis-, I6hketddde ning vedude mdjus ning maastikumuu-
tustest. Ehitamisest tuleneb ka maismaa- ja mereliikluse ja mirataseme suu-
renemine.

Terminaaliala valistab selle kasutamise puhkeotstarbeks ja muudab maas-
tikku. Ehitust66d toimuvad paevasel ajal 7.00 ja 22.00 vahel. Ehitamiaegselt
on projektil mérkimisvaarne moju tdohdivele. Otsesed t66hdivemdjud ehi-
tamisel 1.etapis on 200 inimtdoaastat ja 2. etapis 300 inimtodaastat. Tolk-
Kinenis etapis 3 on t66hdive moju 750 ja Inkoos 900 inimtddaastat.

Ehitamise ajal on terminal mastaapne té6maa, mis oma véljandgemiselt sar-
naneb maastikukahjustusele. Iseloomulik on puistute likvideerimine, ranna-
joone oOgvendamine ja murdmine, kaikonstruktsioonide rajamine, raima-
mised ning kdrgute hoonete ja konstruktsioonide rajamine.

On hinnatud, et Tolkkis ei Uleteta pinnasetoddel (kestavad 2 aastat) valisdhu
saateainete piirvaartusi ldhimates asumites. Ehitusaegsed raimamised
pohjustavad kill saasteainete piirvaartuste lthiajalisi Gletamisi, mis soodsa-
tel ilmastikuoludel, levides kaugemale kui 500 m, vdivad halvendada seal
elavate inimeste elukvaliteeti. Projektialast pohja jd&va kaljupinnase I6hka-
mine alandab naaberkinnistute elanike elukvaliteeti vGrreldes praegusega, sh
ka Getholmi saarel. Ehitusmira tasemel 45 dB(A) ulatub lahikinnistuteni
eriti ehitustoode I6pufaasis.

Inkoos levib ehitamisel ja 16hkamistoddel tekkiv tolm naaberkinnistutele,
tekitades seal hairingu. Ka on seal pinnasevibratsioon lI6hkamistoddest taju-
tav. Mura modelleerimine nditab, et 45 dB(A) tase levib kuni I&himate suvi-
la-aladeni. Seega, mural on negatiivne mdju naaberaladele, kaasa arvatud
seal viibivatele puhkajatele.

Laevaliikluse suurenemisel Tolkkinenis on ndrk mdju lahialade kinnistute
elanike elukvaliteedile, sealhulgas ka puhkeotstarbeliseks kasutuseks mdel-
dud kinnistutel viibijatele. Mdjud piirduvad jadvaba perioodiga. Inkoos aga
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leiab 2. ja 3.ehitusetapis aset markimisvaarne liikluse kasv akvatooriumil,
mis jaotub Uhtaselt kogu jadvabale perioodile. Sellest aga negatiivne mdju
harrastusveesdidukite liiklemisele. Eriti kasvab veeteedel liiklemine 2. ja 3.
ehitusetapis. See omakorda tdstab véikelaevadega juhtuvate 6nnetuste riski
oluliselt.

Maagaasitorustiku negatiivne moju inimeste elukvaliteedile avaldub ainult
torustiku rajamisel; konkreetselt transpordist tulenevalt. Gaasitorustiku ra-
jamisel puudub oluline mdju piirkonna elanike elukvaliteedile. Tolkkinenis
on gaasitorustiku rajamisest ajutine mdju puhkeotstarbelistele aladele piir-
konnas, sealhulgas ka véikelaevade liiklemisele ja harrastuskalapidigile. In-
koo osas pole gaasitorustiku mdjualas (<1 km) teada nn tundlike alade ole-
masolu ega ka puhkeotstarbelist vaartust omavaid alasid. Inkoo gaasitorusti-
ku t6dmaal on juhuslikku laadi m6ju keskkonna puhkeotstarbeliseks kasu-
tamiseks, ennekdike kohtades, kus torustik 16ikab I&bi ihendusteid.

Kasutusaegne mdju elanike elukvaliteedile on seotud maastiku muutusega ja
mirahdiringuga. Projekti maksimaalse teostusvariandi kohaselt muutub olu-
liselt olemasolev looduslik olukord — ala looduslik seisund teiseneb todstus-
keskkonnaks. Juurdetulev laevaliiklus t6stab nahtavaks liiklemise veeteedel
— nii terminalis kui sinna siirduval laevateel. Tdismahuline LNG terminal
annab t66d 25-le tootajale. Terminalil pole saasteainete heidete osas olulist
mdju valisdhu kvaliteedile ega haisu levikule, mis mdjutaks elanike heaolu.

Projekti elluviimine Tolkkinenis ei muuda tervikuna vaadates oluliselt 1&hi-
mate elamute vGi suvilate seisundit maastikuterviklikkuse seisukohast. Ter-
minali kditamisaegne mdra ei tleta mira piirnorme. Gaasijuhtme kasutami-
se ajal moju inimeste elutingimustele ja heaolule on véike ja piirdub vaikese
alaga. MGju elutingimustele, heaolule ja puhkevaartusele on kaitamisperi-
oodil véikseimad etapis 1. Meretranspordi kasv etappidel 2 ja 3 lisab puhke-
vaartustele kahjulikku mdju. Projektiga ei kaasne hinnanguliselt olulist mgju
piirkonna kogukonna terviklikkusele.

M6ju elutingimustele, heaolule ja puhkevaartusele Inkoos on kéitamisperi-
oodil véikseimad etapis 1. Mura mdju suurenemine etappides 2 ja 3 lisab
elutingimustele, heaolule ja puhkevééartusele kahjulikku mdju. Kaitamisaeg-
sed mdjud meretranspordile hinnatakse olevat oluliselt negatiivsed. Kasvav
meretransport mdjutab harrastusmeresditjaid Inkoo lahistel.

Tajutavat moju kaardistati nii Tolkkinenis kui ka Inkoos elanikele korralda-
tud tootubades. Tolkkinenis osa elanikest ja maaomanikest olid mures pro-
jekti pohjustatud piirangutest piirkonna maakasutusele ja muuhulgas mdjust
eluaseme vadrtusele. Lisaks tunti muret projekti ohutuse ja projekti piirkon-
na puhkealade ja kaljupinnasega alade havimise parast. Elanikke panid mu-
retsema ka projekti ehitusaegsed ja kditamisaegsed mojud, nagu mira, tolm,
I6hkamine, transport, mdjud maastikule ja kliimatingimustele ning valgus-
reostus. Piirkonna, mis on seni olnud puhkeotstarbeline, muutumist peeti
oluliseks kusimuseks kohalikele, kes on harjunud kasutama ala aastaring-
selt. Projekti turvalisuse suurendamiseks soovisid elanikud aktiivset ja mit-
mekulgset teavitamist projekti kdikides etappides.

Inkoos tekitasid eriti muret maagaasitorustiku trasseeringust tulenevad
mdjud maakasutusele, pdllumajandusele ja nditeks maastikule. Arutati ka
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gaasijuhtme ehitusest pdhjustatud voimalike kahjude hivitamiskohustusest
Gasumi poolt. Elanike to6tubades ja muudes kontaktivottudes on elanikud
valjendanud muret seoses ehitusaegse mdjuga piirkonna kogukonnale, kui
piirkonda saabub palju t66j0udu vooratest kultuuriruumidest. Elanikud soo-
visid, et tagataks hea teedelihendus kala- ja paadisadamani uue tee ehita-
misega.

7.4 Valisdhk ja selle kvaliteet
Hindamismeetodid

Ehitusetapi 6hukvaliteedi mdjutustes on arvesse vdetud raimamise ja purus-
tamise kestus ning esitatud ka raimatavad ja purustatavad kogused. Raima-
mise ja purustamise mdjusid dhukvaliteedile hinnati Uldisel tasemel Kirjan-
duses esitatud, teistes karjaarides tehtud moéotmiste alusel.

Kéitamisaegsete mdjude hindamisel on arvestatud LNG-kaitise 6hku paisa-
tavate heitkogustega (lammastikoksiidid, lenduvad orgaanilised Uhendid
(VOC), véaveldioksiid ja tahked osakesed). Heitekoguste arvustustes on ar-
vesse vOetud kutuse kvaliteet, kéitise suurus ja tehnilised omadused. Kitu-
sena kasutatava maagaasi heited erinevad vastavalt gaasi ndudluse ja kasuta-
tava aurutusseadme tlubile. Heitekoguste arvustustes on uuritud vdimalust,
kus aastased heitekogused on suurimad. Heitekoguseid on vorreldud asuko-
ha kohaliku omavalitsuse koguheitega ja ldhedalasuvate to0stusettevotete
praeguste ja varasemate heitkogustega.

LNG terminali laevaliikluse heited 6hku on arvutatud etappidele 1, 2 ja 3.
Heitkogused on arvutatud laevade kilastussageduste alusel ja eeldusel, et
need laevad kasutavad kutusena LNG-d. LNG-laevade liiklusest tulenevad
heitkogused on arvutatud Soome territoriaalvete piirkonnale, kus kauguseks
territoriaalvete piirini arvestati Inkoo juhul 150 kilomeetrit ja Tolkkineni ju-
hul 240 Kkilomeetrit. LNG-punkerdusaluste puhul on heitkogused arvutatud
vahemikule Inkoo Helsingi (67 km / suund) ja Tolkkinen Helsingi (26 km /
suund). LNG-laevade lammastikoksiidide heitkogused eeldatakse olevat
20% ning kasvuhoonegaaside heitkogused 70% vastava suurusega rasket
kittedli kasutavate laevade heitkogustest. Rasket kiittedli kasutavate laevade
Ohuheited on hinnatud VTT LIPASTO-arvestussusteemi alusel.

M6ju hindamise vastutavaks tditjaks on kogenud keskkonnahtigieenik.
Keskkonnamojud

Ehitusaegsed olulisi keskkonnamdjusid on raimamisest ja purustamisest
ning liikurmasinatest johtuv &hku leviv tolm. Uldjuhul purustuskohtadest
ule 500 meetri kaugusel asuvates kohtades ei pdhjustanud purustustege-
vusest tingitud tahkete osakeste heited markimisvaarseid negatiivseid mdju-
sid. Inkoos 6hu kvaliteedi piirvaartusi (tahked osakesed) ei hinnata tletatuks
ehitusajal 1&himate elamute voi suvilate juures. Tolkkinenis on voimalik, et
Ohukvaliteedi piirvaartused (tahked osakesed) on Uletatud aeg-ajalt 1ahima
suvila juures.

LNG terminali k&itamisel moodustuvad heited dhku kituste p&lemisel, gaa-
side pOletamisel torvikus ja hajuheitena. Péritolu alusel vdib heited 6hku ja-
otada punktreostusallikateks (kituste pdletamine ja torvik) ja hajuheiteks.
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LNG terminali olulisemad saasteained dhku on ldmmastikoksiidid ja lendu-
vate orgaaniliste Ghendite (VOC) heitkogused. LNG terminalis tekib aastas
lenduvate orgaaniliste Uhendite heitkoguseid 18 tonni, lammastikoksiide 84
tonni ja kasvuhoonegaase 76 750 tonni CO,-ekv. Terminali vaaveldioksiidi
heited on Usna vaikesed. Tolkkineni ja Inkoo alternatiivide heitkogused on
uhesuurused. Terminali etappidel 2 ja 3 on heitkogused tihesuurused. 1. eta-
pis paiskub terminali tegevusest 6hku uUksnes véike kogus hajuheiteid. Ter-
minal ei pdhjusta haisuheiteid.

LNG transportimine laevadega ja LNG vedu bunkerdusalustega sadamate
vaheladudesse pohjustab lammastikoksiidi ja susinikdioksiidi heiteid.

7.5 Jaatmed
Hindamismeetod

M6ju hindamine p&hineb projekti tehnilistele andmetele, hinnatud jaatme-
koguste liikidele ja nende alusel tehtud eksperthinnangule. M&ju hindamisel
on arvestatud ehitusaegsete ja kditamisaegsete mojudega.

MG6ju hindamise vastutavaks tditjaks on kogenud keskkonnaekspert.
Keskkonnamdju

LNG terminali ja sellega seonduva ehitamise kaigus tekib jaatmeid valjaka-
evatud ja stivendustoddest tuleva pinnase ndol, erinevaid ehitusjaatmeid
ning tavalisi olmejaatmeid. Ehitusaegsed mdjud jaotuvad nelja aasta peale.

Tolkkineni LNG terminali etapi 1 mullatédde hinnanguline kogumaht, seal-
hulgas pehme kasvupinnas ja kaljupinnas, on 783 000 m®. Etapp 2 eeldab
Tolkkinenis terminaliala laiendamist piirkonna p&hjaossa. Mullatétde teki-
tatav kogumaht on hinnanguliselt vérdne 1. etapi mahuga ehk 783 000 m°.
3. etapis on mullatdéde hinnanguline kogumaht 2 263 000 m®, sealhulgas
pehme kasvupinnas ja kaljupinnas. LNG terminali ehitamine nduab Tolk-
kineni sadama-ala ning slvalaevatee stvendamist. Vastavalt Tolkkinenis
tehtud setteuuringutele (Ramboll 2012) on piirkonna pinnasetted osaliselt
kdlbmatud merrekaadamiseks raskmetallide sisalduse tottu. Maale ladesta-
tavate setete ohtlike ainete sisaldus ei Uletanud Valitsuse mé&arusega kinnita-
tud madalamaid piirvaartusi thegi ohtliku aine osas; sete on puhas. Sette-
pinnase vOib paigutada prugilasse.

Inkoos LNG terminali etapi 1 mullatdéde hinnanguline kogumaht on 315
600 m*, sealhulgas pehme kasvupinnas ja kaljupinnas. Etapp 2 nduab sada-
ma-ala laiendamisel raimamistdid. Nende t60de hinnanguline maht on
630 000 m®. Tervikuna on etapi 2 mullatdéde kogumaht 807 600 m°. 3. eta-
pis hinnanguline mullatééde kogumaht on 1 417 200 m®, sealhulgas pehme
kasvupinnas ja kaljupinnas. LNG terminali ehitamine nduab Inkoo sadama-
ala ning suvalaevatee suvendamist. Inkoo piirkonnas uuritud pinnapealsed
setted on puhtad ja sobivad olemasolevate andmete pdhjal merre kaada-
miseks.

LNG terminali kaitamisel tekib erinevate hooldusttdde tagajarjel jaatmeid
ning olmejaatmeid terminali haldushoonetes. Kéitamise ajal tekkivad jaat-
med sorteeritakse liigiti terminali tulevasel jaadtmekaitluskohas, kust
erinevad jaatmed viiakse loa alusel tegutsevatesse jadtmejaamadesse (ohtli-
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ke jadtmete kéitlemine, taaskasutamine, ladestamine). Eesmargiks on mak-
simaalne ja&tmete taaskasutamine jaatmete tekkekohas voi mujal.

Hindamismeetodid

Piirkondade miira hetkeseisu on selgitatud varem tehtud keskkonnamurauu-
ringute, planeeringute ning loa- ja haldusdiguslike otsuste alusel.

Mirauuringus on hinnatud LNG terminali ehitamisest, terminali k&itamisest
ning sellega seotud laevatranspordist tulenevaid mdjusid alternatiivsete asu-
kohtade laheduses Porvoo Tolkkinenis ja Inkoo Joddbdles.

Mira levimist maastikul visualiseeriti kasutades arvutip8hist mira leviku
modelleerimistarkvara, kus heliallikast lahtuv helilaine arvutatakse digitaal-
se 3D-kaardipdhiseks helirbhuks immissiooni- ehk vastuvotupunktis. Mude-
lis arvestatakse heli geomeetrilise sumbumisega, maastiku reljeefiga, ehitis-
te ja muude peegeldavate pindadega ning maapinna ja atmosfaari vastavate
mira-absorptsioonikonstantidega. Miraallikad vdib maaratleda punkt-,
joon- vOi pindallikateks.

M6ju hindamise vastutavaks téitjaks on kogenud miramddtmise ja mira-
modelleerimise ekspert.

Keskkonnamdju

Terminali ehitusperiood kestab ligikaudu neli aastat. Mira osas on kdige
méarkimisvaarsemad ehitusaegsed tdoetapid piirkondades kaljupinnase
I6hkamistodd, raimatud kaljurahnude murdmis- ja purustustéod ning purus-
tatud materjali draviimisega seotud tegevused, mis on ajaliselt vahelduvad
asukoha ja mirataseme osas. Projekti muraallikad ehitusperioodi alguses on
seotud pinnase eemaldamisega, kaljupinnase puurimisega, kaljupinnase
I6hkamisega, kaljurahnude mudmis- ja purustustéodega ning materjali tei-
saldamisega. lgas tOoetapis on eeldatud muratOrjega seotud meetmete ra-
kendamist, millega mura teket ja levikut v@ib takistada.

Ka etappidel 2 ja 3 (projekti alamvariandid) rajatava gaasijuhtme ehitamise
ja sellega seotud transpordiga kaasneb kohapealne mira. Kaljupiirkonnas
tuleb torujuhtme trassil teostada raimamist. Raimamisel saadud rahnud pld-
takse purustada ja kasutada néiteks ajutiste teede konstruktsioonides. Gaasi-
juhtme ehitamisega kaasnev mira on kohaliku ja luhiajalise iseloomuga
ning sellega ei ole arvestatud teostatud arvutustes.

Projekti Tolkkineni alternatiivi ehituseperioodi muramudel on jaotatud nel-
jaks erinevaks arvutuseks vastavalt ehitamise edenemisele, kuna juba arvu-
tuste algfaasis leiti, et ilma esialgse muratdrjekavata soovitud piirvaartuste
taset Tolkkineni imbruses tGen&oliselt ei saavutata. Mura modelleerimisel
kasutatud ehitamise etappide osad on kavandatud vaid miramudelit ja selle
tulemusi silmas pidades ning need on seega véga esialgsed. Samuti ei vasta
need ka KMH-s hinnatud pdhialternatiivide alamvariantidele (etapid 1-3).

Modelleerimise kohaselt Tolkkinenis teostusetappides 1 ja 3 mura keskmine
helirdhutase LAeq 45 dB (A) voib levida l&himate suvemajade lahedale.
Arvutuslikus neljandas ehitusjargus 4 voib mira suvemajade juures olla
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péevase sihtvaartuse suurune 45 dB (A) (joonis 7 3). Arvutuste jargi koon-
dub suurim mdju Getholmeni saare suunas, kus miira keskmine helirbhutase
vOib saavutada taseme 50 dB (A). Mira hetkelised A-filtriga korrigeeritud
helirdhu maksimaaltasemed vdivad arvutuse kohaselt kaljupinnase I8hke-
t00de tottu olla tasemel 75-85 dB (A) ldhimates hairingukohtades.
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Joonis 7-3. Projekti
helirdhutaseme LAeq
ehitusjargus.

Inkoos vdib ehitusperioodi keskmise mirataseme LAeq 45 dB (A) ulatus
levida l&himate suveelamute lahistele (joonis 7-4). Samamoodi vdivad nen-
des kohtades (muuhulgas "Karlsberg") kaljupinnase I6hkamise tdttu mira
hetkelised A-filtriga korrigeeritud helirohu maksimumtasemed olla arvutuse
kohaselt 70-80 dB (A).
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Joonis 7-4. Keskmise mirataseme LAeq leviulatus pinnasetétdel Inkoos.

Terminali kaitamisaegsete mira poOhjustavate tegevuste hulka kuuluvad
LNG-tankerite ja punkerdusaluste sadamasse sisenemine ja véljumine, lae-
vade p66ramine enne sadamasse sisenemist, LNG pumpamis- ja aurustamis-
tegevused, tsisternautode LNG tanklad terminalist valjaviimiseks ja torviku
kasutamine.

Normaalolukorras kaitamisel ei johtu gaasitorudest murategureid, kuna
maagaasi voolamine torustikus ei pdhjusta maapealset mira. Hooldusté6de
korral vdidakse maagaasijuhet ventiilisdlmede kaudu tiihjendada I&bipuhu-
misega, mil tekib tugev vilistamislaadne heli. L&bipuhumise kestus on siiski
vaid moned minutid. L&bipuhumise olukorras uletab muratase sellele ette-
néhtud piirvaértused. Mira kahjulikke mdjusid leevendatakse siiski projek-
teerimisega ja naiteks ventiilide reguleerimise abil. Labipuhumisi tehakse
kogu Soome maagaasivorgu piirkonnas mdned korrad aastas ja sellest teavi-
tatakse eelnevalt lahipiirkonna elanikke.

Projekti Tolkkineni alternatiivi kditamisaegne mira méju on ehitusperioodi
omast oluliselt vaiksem. Arvutuse kohaselt 45 dB (A) keskmine heliréhu-
taseme tsoon vdib ulatuda ligikaudu 200-300 meetri raadiuses laevateest eri-
ti LNG-tankeri podramiskoha juures. Sadamas ja LNG terminalis piirdub
mira levimine siiski vaid terminali vahetu lahiimbrusega. Laevade
abiseadmete v6imaliku kasutamise (halvim olukord) ajal, vOidakse saavuta-
da l&himates elu- ja puhkekohtades veidi tile 50 dB (A) LAeq helitasemeid.

Projekti Inkoo alternatiivi kditamisaegne mira mdju on ehitusperioodi
omast oluliselt vaiksem. Arvutuste kohaselt 45 dB (A) keskmine helir6hu-
taseme tsoon vdib ulatuda sadamasse viiva véina rannikul asuvate l&himate
suvekodudeni, eriti LNG-tankeri p66ramiskohtadest. Laevade abiseadmete
vOimaliku kasutamise (halvim olukord) ajal, vOidakse saavutada lahimates
elu- ja puhkekohtades veidi le 50 dB (A) LAeq helitasemeid. Sadamas ja
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LNG terminalis piirdub mira levimine siiski vaid terminali vahetu lahiim-
brusega. Kui terminaliala ehitatakse rannaalast kaugemale, on selle mdra le-
vimistsoon tdendoliselt veelgi piiratum.

7.7 Vibratsioon
Hindamismeetodid

Keskkonnamdju hindamise k&igus vaadeldi raimamise 18hket60ddest pdhjus-
tatud vibratsiooni. Vibratsiooni intensiivsust hinnati vibratsiooniallikast lah-
tuva vibratsiooni levikauguse kohta olemasolevate andmete ja varasemate
kogemuste pohjal. VibratsioonimGjude osas vaadeldi ka projekti alternatii-
vide I6hkamiste arvu. Hindamisel vOeti arvesse projekti piirkonna laheduses
asuvad ehitised ning inimeste poolt kogetavate vdoimalike hairingute méjud.
Mdju hindamise vastutavateks téitjateks on kogenenud geoloogiaekspert ja
keskkonnaekspert.

Keskkonnamojud

Terminaliala ehitamisaegsed vibratsioonimdjud tekkivad peamiselt seoses
I6hkamistoddest johtuvate plahvatustega. Ehitamise ajal keskkonna seisu-
kohast olulist vibratsiooni tekitvad I6hkamist6od. Lisaks vOib lahiaaladel
vibratsiooni pdhjustada teised ehitusaegsed tegevused nagu kivide vedu.

Tolkkise suurimad I6hkamist6dd tehakse terminali maa-alal, millele lisaks
I6hatakse meres kaljupinnast terminali ja Tolkkise — Skoldviki merejuhtme
ehitamise ajal. Inkoo terminalipiirkonnas l6hatakse kaljupinnast maa- ja
veealadel. Lisaks Inkoo — Siuntio Ghendustorustiku ehitamisel I16hataks maal
asetsevat kaljupinnast.

Lohkamistéode plahvatustest tulenev vibratsioonimfju on oma olemuselt
lihiajaline. Lohkamisest pdhjustatud vibratsioon kestab tavaliselt mdned
sekundid. Vibratsioon on tuntav tavaliselt kuni 500 meetri kaugusel 16hka-
miskohast, kui 16hkamisi tehakse kontrollitult. Vibratsioon voib siiski kan-
duda kaugemale, sdltuvalt muu hulgas pinnase geoloogilistest tingimustest.
Terminalialale l&hemal asuvate maapealsetele ehitistele ja konstruktsi-
oonidele voivad I6hkamistodde plahvatustest tekkiv vibratsioon pdhjustada
hairinguid ja vaikeseid kahjustusi. Lohkamistoddest tekkiv vibratsioon voib
mdjutada hetkeliselt l&hipiirkonna elanike heaolu.

Alternatiivide k&itamisaegse tegevusega ei kaasne vibratsiooni.
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7.8 Liiklus veeteedel
Hindamismeetod

Mdju hindamine liiklusele veeteedel hdlmab meritsi toimuva LNG import-
ja jaotusvedusid ning ehitusaegsete kaevandus- ja sivendusmahtude ja suur-
te ehituskonstruktsioonide vedu. Hindamine on tehtud ekspert-hinnanguna
eriuuringutele, ekspert-intervjuudele ning muudele infoallikatele tuginedes.

M2dju on hinnatud jargmistele laevattdpide:

- LNG-tankerid (ca 290 meetri pikkune LNGC-laev)

- LNG-punkerdusalused (pikkus 40-80 meetrit)

- ehitusaegsed transpordialused (pikkus 40-80 meetrit)

Nendest laevadest johtuvat projekti lisanduvat kditamisaegset méju on hin-
natud projekti piirkonna mereliikluse muule laevakasutustele ja harrastus-
meresdidule. Mereliikluse mdjud merekeskkonnale, kalavarudele, ning
muule sotsiaalsele keskkonnale on késitletud peatukis 7.

Hindamise eest vastutav téitja on kogenud keskkonnaekspert.
Keskkonnamojud

Tolkkise terminalialalt hakatakse ehitama Kilpilahde alt maagaasitorustikku,
mille ehitamisest tekivad ajutised piirangud mereliiklusele. Need ajutised
piirangud kuvatakse mereliikluse juhtimise vajadustele. Ternimaliala ehita-
mise kaigus tekkivatest stivendus- ja I6hkamismassiividest suurem osa on
plaanis &ra vedada mereteidpidi Uleujutusperioodil. Lisaks tuuakse ehi-
tusajal suuri ehituskonstruktsioone osaliselt meritsi. Meretranspordi kasvu
ehitusperioodil hinnatakse kergelt oluliseks etappides 1, 2 ja 3. Mdgju on
suunatud eelkige meretranspordi ohjamisvajadustele ning mretranspordi-
koormuse lisandumise ndol suurenenud laevade dnnetus- ja kokkupdrkeohu-
le.

Inkoo terminaliala ehitusaegseid mdjusid pdhjustavad siivendus-ja 16hka-
mismassiivide transport kaadamispiirkonda ning sadamasse saabuvate suur-
te konstrukrsioonide vedu. Inkoos ehitusega seotud meretransport jaguneb
usna uhtlaselt kogu jaavabale perioodile ning mdjutab elava liilusega harras-
tusmeresOiduala. Stivendus-ja I6hkamismassiivide transpordilaevade suurus
on 40-80 meetrit. Koikides ehitusjarkudes (etapid 1, 2 ja 3) on meretran-
spordi kasv Inkoo laevateele Usna mérkimisvaarne. Meretranspordi kasv
pbhjustab riske laevade sdidule (6nnetus- ja kokkupdrkeoht), muu hulgas
vaikelaevade tiheda liiklusega rannikuveeteel.

LNG-laevad s6idavad Tolkkise terminaali Soome lahe olemasolevat Skéld-
viki veeteedpidi (15,3 m) ning Kilpilahde naftatottlemistehase sadamast
(Skoldviki sadamast) Tolkkise vanasse sadamasse viivat madalamat veeteed
pidi (7 meetrit) (joonis 7-5). Tolkkise terminali k&itamisajal kasvab mere-
transport Porvoo merealal. Punkerdusalused suurendavad mereliikluse méa-
ra Skoldviki veeteel umbes kaks korda vorreldes praeguse olukorraga. Pun-
kerdusalustest tulenev meretranspordi mahu kasvu hinnatakse suhteliselt
oluliseks Skéldviki veeteel. Tolkkise veeteel suurendavad punkerdusalused
sadamat kulastavate laevade arvu ligikaudselt 15-kordseks. LNG-laevade
kilastus Porvoo Tolkkise sadamas lisab mereliiklust kasutatavatel veeteedel
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vdga vahe. Etappidel 2 ja 3 tuleb sadama lahistel teha stivendustdid. Skold-
vikist Tolkkisesse kulgeva kanali slivis on seitse meetrit, nii et seda tuleb
stvendada 12,5 meetrini LNG-laevaliikluse tarbeks. Tolkkise veeteed tuleb
samuti nihutada laane poole terminaliala juures.

et

Dbdhoimen

T [

g

Tolkislande:

814 Haston

2| Laevatee

Sivendamisalad . » (s

Suvendusmasside kaadamisala

Elumaja

(| .
[ Terminaliala
L 4
@ Suvila

Joonis 7-4. Skéldviki ja Tolkkise sadama laevatee kaart.

LNG-laevad sdidavad Inkoo terminaali Soome lahelt olemasolevat Inkoo
veeteedpidi (13 meetrit). Veetee pikkus on umbes 34 kilomeetrit. Projektis
kasutatavad laevateed on esitatud joonisel 7-6. Projekti edenedes meretran-
sport kasvab Inkoo merealal. Inkoo faarvaatril suurendavad punker-
dusalused meretranspordi mahtu ligikaudu kuni kolm korda vdrreldes prae-
gusega. Punkerdusalustest tulenevat meretranspordi mahu kasvu hinnatakse
usna oluliseks Inkoo veeteele. 1. etapis toimuv véiksemate LNG-laevade
liiklus on vdimalik praegustel veeteedel. Kasutades védiksemaid laevu LNG
tarneks on liikluskoormuse kasv 22-42 visiiti aastas ehk vorreldes prae-
gusega kasvab mereliikluskoormus Inkoo veeteel maksimaalselt ca 10%-i
vorra. Etappidel 2 ja 3 kasutatavad suuremad LNG-laevade kilastavad In-
koo sadamat hinnanguliselt 16-21 korda aastas. LNG-laevade kilastused In-
koo terminali lisavad liikluskoormust Inkoo veeteel vaga vahe. Etappidel 2
ja 3 tuleb Inkoo terminali ees teha stivendustoid.
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Joonis 7-5. Inkoo sadama laevatee ja kavandatava siivenduskoha asukoha
kaart.

LNG-terminali kulastatavate LNG-laevade arvuks ldppstaadiumis Inkoo ja
Skoldviki veeteedel on hinnanguliselt 21 laeva aastas. See ei suurendaks
olulisel madral Skoldviki vdi Inkoo veeteid kasutatavate suurte laevade ar-
vu. LNG-laevadest johtuvate riskide osas ei ole samuti olulisi erinevusi
Tolkkineni ja Inkoo vahel.

Ohutuse tagamiseks vajavad LNG-laevad tavalisest suuremaid moodumis-
kauguseid muude laevade suhtes, mis nduab erilist tdhelepanu mereliikluse
korraldamisel ja kontrollil. Koostatud keskkonnamd@ju hindamine pdhineb
LNG-laevadele rakendatud 100 meetri kaitsetsooni kasutamisega teiste lae-
vade suhtes sadamatoimingute ajal. Bunkerdusalustele ja vaikelaevadele ei
kehti samad Kaitsetsooninduded, kuna need on suuruselt vaiksemad (alla
500 tonni). Ule 100 meetri pikkustele laevadele kohandub veeteedel moo-
dumiskeeld.

Lootsiseaduse (940/2003) kohaselt gaasi vedavatel laevadel peab olema
loots kogu faarvaatri teel, ning kes peab juhtima laeva sadamasse ja sealt
valja. Niinimetatud liinilootsi paberid ei ole piisavad; terminaliprojekti
edenedes vdib tekkida vajadus korraldada lootsidele lisakoolitust. Lootsi ka-
sutamise kohtustus kehtib ka punkerdusalustele. LNG-laevadele ndutakse
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saatepuksiiride voi puksiirlaevade kasutamist. Ametiasutuste ndudmisel ha-
katakse toendoliselt kasutama kahte puksiiri, tiks vOoris ja teine ahtris.

LNG-laevad peavad podrama voori valjumissuunda enne sildumist ja sel-
leks tuleb ette ndha nn pdorderaadius sadamaalal. Kummalegi asukohaalter-
natiivile (Inkoo ja Tolkkinen) nadhakse ette pédramisala, mille ringi 14bimd6t
on kaks korda LNG-laeva pikkust (582 m). Podrderaadiuse ala minimaalne
stigavus on 14 meetrit. Tolkkineni olemasolev ankrupaik on kavandatud
eemaldatavana ja pooramisala selles kohas stivendatakse. Inkoossa on p6o-
ramisala kavandatud Skammo ja Jakob Ramsjo saarte vahelisele alale.

Heitkoguste normide karmistumine ja kutuste kallinemine voib viia alterna-
tilvsete,  keskkonnasdbralikumate laevakituste laialdasemale  kasu-
tuselevotule. Rahvusvahelisi Gigusnorme LNG-vedudele ollakse praegu
koostamas IMO-s ja sellega seoses IGF-kood (International Code of Safety
for Ships Using Gases or Other Low Flashpoin Fuels) on kavandatud jous-
tuma aastal 2014.

LNG pdhjustatud oht merekeskkonnale on markimisvéarselt palju vaiksem
kui naftatoodete v6i kemikaalide puhul (Trafi 2012). LNG-ga seotud riskid
on eelkdige ohutusriskid, mis on tugevalt arvesse vdetud juba laevade tehni-
lisel kavandamisel. Soome lahel liiklevate laevade hulk aastal 2011 on ol-
nud ligikaudu 43 000, millest umbes 16% on olnud tankeraluste liiklus
(HELCOM 2011). Vorreldes muu Soome lahe meretranspordiga on LNG-
laevade kilastusmadr Inkoo vodi Porvoo sadamates 16-21 korda aastas vaga
véike (<1%).

7.9 Maanteeliiklus
Hindamismeetod

M6jusid transpordile on hinnatud ekspert-hinnanguna, vaadeldes LNG-
terminali ning sellega seonduva ehitamiseks ja kaitamiseks liituvaid veoseid
ja selleks kasutatud marsruute ja transporditavaid koguseid. Vaatlusalaks on
projektipiirkonda suunduvad teed. Transpordi mdju asustusele ja muudele
hairingu alla jadvatele kohtadele on esitatud peattikis 7.3 Inimeste elutingi-
mused ja heaolu.

Hindamise vastutavaks téitjaks on kogenud liikluskorralduse ja -tehnika
ekspert.

Keskkonnamojud

Projekti elluviimisetapp 1 kestab kolm aastat, 2. etapp neli aastat. Etapi 2
ajal el toimu LNG-terminali ehitamise ajal Tolkkis maanteevedusid raske-
veokitega tldse. Inkoos etapis 2 ehitatav ala on suurem kui 1. etapis, mil on
vaja vedada mahtusid ka maanteel. Etapp 3 kestab samuti neli aastat. Ehitus-
toode periood kokkku kestab ligikaudu neli aastat. Maagaasi torujuhe raja-
takse etappidel 2 ja 3. Kasvav liikluskoormus on uks olulisemaid maa-
gaasijuhtme ehitamisaegsetest mojudest.

Tolkkinenis LNG-terminali ehitamisega seotud veod toimuvad Tolkkistentie
(teeosa 2) ja Treksilantie kaudu p6himaanteedele. Transpordi kasv on nii
véike, et sellel ei ole tahtsust ristmike liikluskorralduslikule toimimisele.
Liikluskoormuse kasv ei ole samuti nii suur, et see oluliselt nérgendaks liik-
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lusohutust. Inkoos on transpordi kasv nii vaike, et sellel ei ole t&hsust rist-
mike liikluskorralduslikule toimimisele. Liiklusohutusolukord on olnud hea
ja arvatavasti jaab praegusele tasemele.

Mdlema variandi puhul gaasijuntme ehitamisest tulenev liikluskoormus ei
suurenda markimisvaarselt riigimaanteede vOi maanteede liiklustihedust
ning dnnetusjuhtumite risk nendel teedel oluliselt ei suurene. Gaasijuhtme
ehitamisetapp, mil vedu on kdige tihedam, kestab kohapeal mdned nédalad.
Gaasijuhtme ehitamisega seotud veod ei pOhjusta pikaajalist kahjulikku
maju.

Terminali kéitamisajal LNG-tsisternautode maksimaalseks terminali kiilas-
tusarvuks on hinnatud 30 kiituseveokid 66péevas, mis vastab umbes 60 auto
O6pdevasele liikluskoormusele. Kaitamisaegsed maksimaalsed veomaérad
on mblemal asukohal sama suured. Tolkkises on kasv tuhine ja vaiksem kui
ehitusaegne maksimaalne liikluskoormus. Inkoos on kasv tihine ja veidi
suurem kui ehitusaegne liikluskoormus kuna ehitusaegse maanteetranspordi
keskmised kogused on véikesed. Asukohaalternatiivide (etapid 1-3) osas
kaitamisaegsel transpordil ei ole olulist omavahelist erinevust.

Kéitmise ajal ei pdhjusta maagaasijuhe liikluskoormust vélja arvatud hool-
dustodde korral. Hoodustranspordist johtuv liikluskoormus on véike ja lu-
hiajaline ning see ei kahjusta hinnanguliselt muud liiklust ega tekita mura-
vOi tolmukahjustusi.

7.10 Floora, fauna ja looduspaigad
Hindamismeetodid

Looduskeskkonna mdju hindamisel on hinnatud need otsesed ja kaudsed
mdjud, mida projekti erinevate variantide rakendamine tekitab maa-ja me-
realade taimestikule, loomastikule, elupaikadele (ka veealustel) ja loodus-
kaitse seisukohalt olulistele objektidele ning laiemalt looduslikule mitme-
kesisusele ja vastastikustele mdjudele. Osa mdjudest voivad olla lihiaja-
lised, mis on ehitusega seotud ja osa pikaajalised, mis kaasnevad objekti
kéitamisega.

Looduskeskkonna mdjude hindamine kasitleb piirkonda, millele ter-
minalialade ja maagaasijuhtmete ehitamise ja kditamise ning slivenduse ja
kaadamise mdjud ulatuvad. Andmed nendel aladel paiknevatest Natura 2000
vorgustiku objektidest, riiklike looduskaitseprogrammi objektidest, loodus-
kaitsealadest ja teistest Uleriigiliselt tdhtsatest looduspiirkondadest koondati
riigi keskkonnateabe OIVA- keskkonna- ja geoinfosusteemist (OIVA-teenus
2012). Lisaks kontrolliti maa-alasid keskkonnateabe elusorganismide liikide
infosusteemist ohustatud liikide olemasolu (25.4.2012) ja Uudenmaa ELY-
keskuse lendorava esinemise kohta infot (Inkoo 17.4.2012, Porvoo
3.12.2012). Inkoo, Siuntio ja Lohja piirkonna kohta oli kasutatavaks teabeks
Hiide keskonnaatlase loodusinfo ja kogu piirkonna Uudenmaa ELY -keskuse
Natura-alade objektide Kirjeldused ning Uudenmaa maakonnaplaneeringute
looduskeskkonna kirjeldused (muu hulgas lda-Uudenmaa maakondlikult
vaartuslikud looduslikud maastikud MALU 2010). Muudele kasutatud lah-
teandmetele on viidatud ldhteandmete loetelus.
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Loodusobjektidele ja liikidele kanduva m&ju hindamine on tehtud vastavalt
Soome keskkonnakeskuse juhenditele "Looduskeskkonnauuringud ja loo-
duskeskkonna mdjude hindamine planeerimisel, KMH-menetlusel ning Na-
tura-hindamisel" (S6derman 2003) ja "Direktiiviliikidega arvestamine pro-
jekteerimisel” (Sierla jt 2004). Loodusobjektidele kanduva mdju olulisuse
hindamine p6hineb objektide kaitsevaartuse, esindatuse ja ohustatuse (Rau-
nio jt 2008) uurimisel. Liikide puhul on arvesse voetud liikide elupaiga ja
kasvukoha nduded, kaitsevadartus ja ohustatus (Rassi jt 2010). Merealale
kanduvate md@jude hindamisel on kasutatud L&inemere-portaali
(www.itameriportaali.fi) ja veealust loodust uuriva VELMU-projekti
(www.velmu.fi) andmeid mereala hetkeolukorrast ja ohtudest. Hindamisel on
kasutatud KMH menetluse kaigus tehtud veestiku- ja muramodelleerimist
ning muid erihinnanguid.

Mdju hindamine sisaldab Natura-hindamisvajadust, mis algatati KMH-
programmi etapil ja viimistleti aruande etapis. KMH ajal aastal 2012 tehti
lendorava- ja loodusuuringud ning muud eri uuringud.

M6ju hindamise vastutavateks teostajateks on kogenud looduskaitse-
eksperdid.

Keskkonnamgjud

Terminaliala ehitusaegsed otsesed mdjud piirkonna loodusele on suunatud
territooriumile, kuhu tulevad terminali rajatised. Praegune taimestik ja loo-
mastik havineb terminalihoonete, rajatiste ja kruusa-ning asfaldikatte alla
jadval alal taastumatult. Ka vdivad liigid ja elupaigad lihikema vdi pikema
aja jooksul keskkonnas muutuda. LNG-rajatise kaitamisaegsed mdjud ter-
minalialal on selle tegevusest tulenevad ja liikluse poolt péhjustatud mira
ning heitmed vette ja dhku, mis on hinnanguliselt vaikesed.

Maagaasitorude maismaale ehitamise kdigus havivad trassikoridori té6maa
alal praegune taimestik ja loomastik peaaegu téielikult, kuid peale ehituspe-
rioodi taastuvad need osaliselt. Ehitusetapil koondub mdju vaid suhteliselt
vaikesele territooriumile. Kaitamisaegsed mdjud taimestikule ja loomastiku-
le piirduvad trassi ulatuses umbes viie meetri laiuse avatud tsooniga ja selle
lahiimbrusega, kus liigistik muutub vorreldes praeguse olukorraga.

Projekti mdjud veealustele elupaikadele tulenevad peamiselt ehitusaegsetest
suvendus- ja kaadamistoddest ning vahemal méaaral ké&itamisaegsest laeva-
liiklusest.

Md&ju piirkondade loodusvaartustele ja ohustatud elupaikadele

Projekti mdjud loodusobjektidele ja ohustatud elupaikadele jadvad tsna vai-
kesteks mdlema alternatiivi puhul. Tolkkineni terminaliala ulatuslikuma
etapi ehituse tottu kaob Uks kohaliku tahtsusega vaartuslik loodusobjekt,
Tolkkislandeti sonajala kasvukohatlip (saniaiskorpi). Inkoo terminaliala
ulatuslikuma etapi ja Inkoo — Siuntio gaasijuhtme ehitamisel vdib olla kah-
julik m@ju Oxhageni metsaalale ja selle lopsakatele madalsookuusiku (Kor-
pi) ja salumetsa kasvukohatudpidele.

MGjud ohustatud liikidele ja loodusdirektiivi 1V (a) liikidele

Projekti mGjupiirkonnas Inkoo-Siuntio maagaasijuhtme trassil leiti Loodus-
direktiivi 1V lisa (a) liikidest kaks lendorava elupaika ning kaks elupaika,
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kus liigi esinemist on varem taheldatud. Kummaski elupaigas ei havita gaa-
sijuntme ehitamine lendorava paljunemis- ja puhkealasid, kuid trassi nihu-
tamisega vOib tdiendavalt kindlustada, et projekt ei kahjusta neid. Enne ehi-
tamist tuleb pesapuud valja selgitada ja margistada. Projektiga ei kaasne
hinnanguliselt olulist mdju teistele liikidele.

Md0ju veealustele looduspaikadele

Tolkkinenis leiti ranna laheduses veealuste maagaasitorustike alternatiivsete
trasside kohal merepdhja looduspaiga tlup, mis vOib esindada kogu riigis
ohustatuks (klassifikatsioon VU) looduspaiga tlubiks mé&aratletud sukel-
taimede kasvupaika. Inkoo sadama-alal avastati ranna l&hedalt liiva-
kruusapdhja tulpi, mis vdib esindada Soome lahe ohustatuks (VU) loodus-
paigaks maératletud elupaika thtpi (valguskullase kihi alumised pdhjaloo-
mastiku kolooniad. Mdlemad piirkonnad on juba inimtegevuse poolt méju-
tatud, nii et vdimalikke veealuseid looduspaiku esineb tGenéoliselt vaid véi-
kestel aladel ja suivendamise mdju hinnatakse jd&vat vaheseks ja kohalikuks.

Vdimalikelt merrekaadamise aladelt leiti saarestikule tulpilisi suigava me-
repdhja elupaiku, kus esines lokaalselt hapnikupuudust. Tolkkineni l&&ne-
poolse kaadamisalternatiivi kohal on meres kruusapdhi, kus esines mitme-
kesine pdhjaliigistik. Valguskullase kihi alumised p6hjaloomastiku ko-
looniad on hinnatud kogu riigis jalgimise all olevaks (NT) ja Soome lahel
ohustatuks (VU) looduspaigaks olevaks. Inkoo ladnepoolse kaadamisalter-
natiivi kohal on rikkalikud rannakarpide kolooniad. Rannakarpide kolooniad
on méératletud kui jalgimise all olevad elupaigad (NT) ja tks selle ohustatu-
se pOhjustest on suivendusmaterjali kaadamine. Uurimistulemuste pdhjal on
soovitatav valida kaadamisalaks mdlemas asukohaaltarnetiivis idaosa va-
riant, kus mojud elupaikadele jadvad tdendoliselt tagasihoidlikuks.

Mojud linnustikule

Projekti mdjud linnustikule on suurimad ehitamise ajal, mil terminalialadele
l&hedaalasuvatesse linnupaikadesse kandub raimamistddde mira ja stven-
damine ning kaadamine pohjustavad merealadel pdhjasetete liikumist ja vee
hagustumist. Inkoo alternatiivi puhul ulatub terminaliala ehitus linnustiku
osas markimisvéarsele Oxhageni metsaalale, kus esineb vanadele metsadele
thdpilisi linnuliike. Metsale iseloomulik omapéra vOib muutuda vOi hé-
vineda téielikult. Tolkkineni alternatiivi terminaliala l&éheduses on mdned
kohaliku tahtsusega véartuslikud linnulaiud ning maakondliku vadrtusega
Koddervike - Tolkkineni ja Hermanninsaare rannametsad ning Haikkoon-
selka FINIBA-ala, mille linnustikule v6ivad avalduda ehitusperioodil tekki-
vad hairingud.

Merevee héagustumine vOib negatiivselt mdjutada lindude toiduhankimist
ning mara ja hairimine peletavad linde. M@jud linnustiku seisukohast véar-
tuslikele paikadele hinnatakse jadvat eeldatavalt vaheseks ja modduvaks.

Md0jud Natura aladele

Natura eelhindamise pdhjal tundub projekti elluviimine kummaski alterna-
tiivses asukohas olevat ilma oluliste mdjudeta Natura alade kaitsevaartuste-
le.
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Kui tdismahus LNG terminal ehitatakse Porvoo Tolkkineni, on vaja tapsus-
tada veel projekti mdju Natura alale (FI0100077) ja koostada kava mdjude
leevendamiseks ning jarelevalveks. Kui tdismahus LNG terminal ehitatakse
Inkoosse, on vastav analiilis ja kava vaja teha Inkoo saarestiku Natura alale
(F10100017).

Kumbki piirkond on Natura-vorgustikus nii loodus- kui linnudirektiivi
alusel (ala tutbid SCI ja SPA) ja on oluline nii saarestiku looduspaiga tiu-
pide kui pesitsus- ja randlindude kaitse seisukohast. LNG terminali laevalii-
klus kulgeb mdlemal juhul 1abi Natura ala ja see suurendab liiklustihedust
olemasolevatel stivalaevateedel. Ka kaadamisalad asuvad 3-7 Kkilomeetri
kaugusel Natura aladest.

Veestikumodelleerimise pdhjal voib kaadamisest johtuv hdgustumine levida
nii Tolkkinenis kui Inkoos m&lemast vaadeldavast alternatiivsest kaadamis-
paigast nii, et see ulatub maksimaalolukorras vahesel maaral Natura aladeni
valja. Kontsentratsioonid (2-5 mg/l) on nii vaikesed, et neil ei ole tdena-
oliselt olulist negatiivset mdju Natura ala loodusvaartustele. Inkoos on
vOimalik, et véga vaikesed hdljuvaine kogused kanduvad teistele vaatluse
all olnud Natura aladele, kuid sellest ei johtu hinnanguliselt negatiivset
mdju. Teistele Natura aladele ei hinnata projekti teostamisest muid mdjusid
olevat.

Eelhindamise jareldus on, et tdismahus LNG terminali edasise kavandamise
k&igus tuleb hinnata veel tdpsemalt selle mdjusid Natura ala osas, mida |&-
bib laevatransport ja mille l&hedusse jaab kaadamisala. Looduskaitseseaduse
8 65-s ndutud Natura hindamist ei peeta saadavalolevate andmete pdhjal va-
jalikuks, kuid mira ja voimalike mdjude osas hoovuste liikumisele on vaja
mdju tépsustada veel selles staadiumis, kui merep6hjatulibid on teada. Kaa-
damisaalade osas tuleb mdju jalgida kaadamise ajal. Teiste Natura alade pu-
hul ei peeta looduskaitseseaduse 8 65-s ndutud Natura hindamist vajalikuks.

7.11 Pinnas, kaljupinnas ja p&hjavesi
Hindamismeetodid

Pinnase ja kaljupinnase ning pdhjavee kvaliteedi hetkeseisu ning nendega
seotud keskkonnamdjusid on hinnatud olemasoleva materjali ning antud
KMH aruande jaoks tehtud lisauuringute pdhjal. Andmed pinnase ja kalju-
pinna selgitati valja peamiselt Geoloogia Uurimiskeskuse elektrooniliste
andmebaaside (sh http://geomaps2.gtk.fi/) ning keskkonnateabe Oiva-
teenuse p6hjal. Andmeid pdhjaveevarude ja veehaarete kohta hangiti lisaks
Oiva-teenusele Inkoo Vee-ettevottest (Storgardi pdhjaveebassein). Lisaks
uuriti antud projekti jaoks Inkoo alternatiivi puhul Ghendustorustike trasside
lahedal olevate kinnistute kaevude olukorda kdsitluse teel. Tegelikke pin-
naseuuringuid geoloogia ja pGhjavee kohta ei tehtud, kuid loodusuuringute
valitoode raames on antud hindamisaruande jaoks kirja pandud andmed ka
allikate kohta.

M6jusid pinnasele ja kaljupinnasele ning p6hjaveele hinnati vastavalt ter-
minalide ja Uhendustorustike asukoha loodustingimustele. Mdju hindamisel
arvestati ehitamisaegsete ja kiitamisaegsete mdjudega. Uhendustorustiku
projekti pinnasele ja kaljupinnasele ning p6hjaveele tekitatud otsese mdju
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uuringuala jaab alternatiivsete trasside l&hitimbrusesse ligikaudu 100 meetri
ulatuses mdlemale poole trasse. Uhendustorustike piirkondades podrati
pbhjavee puhul tdhelepanu muuhulgas kohtadele, kus gaasijuhtme trass la-
bib pdhjaveebasseini (pbhjavee véljavooluriski pdhjaveebasseini si-
senemisel vOi véljumisel), gaasijuhtme trass laheb joe, oja, raud- vdi maan-
tee alt labi (survelise pdhjavee esinemine ja sellest tulenev hudraulilise pu-
runemise risk) ja pdhjaveekihi avanemise- ja allikapiirkondadele (pdhjavee
taiendava véljavoolu risk pohjaveetaseme allpoolses osas toru paigaldamise
kéigus).

Keskkonnamdjusid on hinnatud eksperthinnanguna ning vastavatest tege-
vustest kogunenud kogemuste ja teadmiste pdhjal. Hindamise viisid labi
pinnasele ja kaljupinnasele ning pdhjaveele spetsialiseerunud eksperdid.

Keskkonnamojud

Terminali ja Ghendustoru ehitamine ning kalju- ja maapinna loodusvarade
kasutamine on alati seotud muutustega ala veeressursis ning pinnase fudsi-
kaliste, keemiliste ja mikrobioloogiliste omaduste osas. Ehitamine nduab nii
uut pinnase- ja kivimaterjali kui ka tekitab ulejadvaid masse.

Mdlema alternatiivi puhul muudab terminali ehitamine alusp8hjakivimeid ja
maapinda ehitusalal. Ka pdhjavee olukord muutub raimamise ja ehitamise
tottu. Kummagi alternatiivi kavandatavate terminalialade aluspdhjaks olev
kaljupinnas ei sisalda raskemetalle ega sulfiidimineraale, mistéttu raima-
misest ja véljakaevatud materjali kasutamisest ei avaldu kahjulikku mdju
keskkonnale. Tolkkinenis ega Inkoos ei ole terminali aladel kaitstavaid kal-
jualasid, mullastikukaitse alasid ega pohjaveepiirkondi vdi kaevusid. Tolk-
kineni kavandatava terminaliala kirdeosas asuv allikas tdendoliselt havib,
kuna sellest l1d&nepoole ja&v peamine valgala asub tulevasel terminalialal.

Tolkkinenis on mdjud ehitamisest kaljupinnasele véikesed. M6jud pinnasele
on kohalikku laadi ja piirduvad peamiselt ehitusajaga.

Inkoos Uhendustorustiku ehitamisel ei ole mdju vaartuslikele kaljualadele,
kuna trassid asuvad piirkondades, kus ei ole raimamisvajadust. Pinnasele
avalduv méju on kohalikku laadi ja see piirdub ehitamisajaga. Uhisveeva-
rustuse veehaaredeid vdib Ghendustorustike ehitamine mdjutada nii, et vee-
haarde mdjualale ehitamine pdhjustab pdhjavee véljavoolu. Ulatuslikke ehi-
tusaegseid mdjusid ei ole oodata. Uhendustoru rajamine on kavandatud nii,
et negatiivseid mdjusid erakinnistute kaevudele ei kaasne. Ehitamise vdima-
likud mojud avalduvad koige tbendolisemalt salvkaevudes.

Gaasijuhtme kasutamisaegsed mdjud on oluliselt vaiksemad kui ehitusaeg-
sed mdjud.

7.12 Pinnaveed
Hindamismeetodid

Hindamise taustainfona on kasutatud olemasolevaid seireandmeid piirkonna
vee ja setete kvaliteedist, vee-elustikust ning kalamajandusest. Inkoo piir-
konna kalavarude- ja kalastusteavet tdiendati projekti raames teostatud kont-
rollptitigi ja kalastuskdsitlusega. Stuvendus- ja kaadamisalade pdhjaosas tai-
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endati olemasoleva olukorra informatsiooni KMH menetluse kéigus kaja-
loodi abil ning sette ja pohjaelustiku uuringutega.

Hoovuste liikumist ning stivendustdtde poolt p6hjustatud hagususe levimist
arvutati 3D-veestikumudeli EFDC (Environmental Fluid Dynamics Code)
abil.

Projekti muid veekeskkonnale avalduvat mdjusid (raimamine, laevaliiklus,
muud heitmed, temperatuuri- ja jadolud, Inkoo - Siuntio ja Skoldvik - Nyby-
uhendustorude ehitamisega seotud veekogudest tleminekud) hinnati ole-
masoleva tehnilise projektiinformatsiooni ja teiste sarnaste projektide baasil.
Slvendustoode ja veekvaliteedi muutuste mdju meretaimestikule, -
elustikule, kalavarudele ja kalandusele hinnati veestikuhinnangu ning ole-
masoleva hetkeolukorra teabe ning KMH etapis tehtud tdiendavate uuringu-
te alusel. Tehtud hindamiste vastutavateks téitjateks on kogenud veesti-
kumdjude eksperdid.

Keskkonnamojud

LNG-laeva sildumise vGimaldamiseks on mdlemal projektalal ndutavad sa-
damabasseini ja kai-ala suivendustdood. Valitav suvendusmeetod soltub sel-
lest, kas slivendustdodde kaigus vélja kaevatav pinnas sisaldab saastunud set-
teid vOi mitte. Saastunud setted kaevandatakse mehaaniliselt, kasutades
keskkonnas6bralikku stivendustehnikat. Saastunud setted ladestatakse maa-
pinnale ja neid vOib kasutada &ra néiteks maastikukujundamisel. Pehmed
puhtad pinnasemassid kaevandatakse mehaanilisel teel. Pehmed puhtad si-
venduspinnased veetakse merrekaadamiskohtadesse praamidega, mille ma-
hutavus on hinnatud kéesolevas projektis ligikaudu 600 m®.

Tolkkineni kavandatud kaadamisalad paiknevad saarestikust valjas avame-
realal. Veesligavus kaadamisaladel on ca 40-55 meetrit. Need on puutud
paigutada stigavike pOhja, et kaadatavate masside valjakandumine jaaks
vOimalikult vaikeseks. Tolkkineni kavandatava terminaliala, Tolkkinen-
Nyby Uhendustoru ja avamere alternatiivsete kaadamisalade asukohad on
naidatud joonisel (Joonis 7-7). Kavandatud Estlink 2 merekaabli 16pp-punkt
on Porvoo Nikuvikenis. Kavandatud trass kulgeb Porvoo lahistel 1&bi Ga-
sumi LNG terminaliprojekti Tolkkinenist ida poole jd&va alternatiivse kaa-
damiskoha, mistdttu kaadamisala asukohta tuleb edasiste projekteerimist6o-
de kaigus veel tdpsustada.

Kdige olulisemad mdjud Tolkkineni merealal tulenevad LNG-laevade jaoks
rajatava sadama slvendamisest, Tolkkinenist Kilpilahtele ehitatava me-
realuse maagasitorustiku paigaldamisest ja masside kaadamisest avamere
kaadamisaladel.
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Joonis 7-6. Tolkkineni kavandatava terminali- ja siivendamisala, Tolkkinen —
Nyby Uhendustorustike alternatiivid ja avamere kaadamisalad

Kavandatud vettekaadamisalad asuvad Inkoo rannikuvetes saarestikust
Iduna pool. Veesiigavus kaadamisaladel on umbes 39-55 meetrit. Need on
pldtud paigutada sitigaviku pdhja nii, et ala kdrgeim tase jaaks I6ppkok-
kuvottes voimalikult palju kaadamisala lahistel oleva merepbhja tasemele
vOi sellest allapoole, mil kaadatavate massside valjakandumine jaaks voima-
likult vdikeseks. Inkoosse kavandatava terminaliala ja avamere alternatiivse-
te kaadamiskohtade asukohad on néidatud joonisel (Joonis 7-8). Inkoo ran-
niku merealale avaldavad mérkimisvéérset moju LNG-laevade jaoks rajata-
va sadama ja faarvaatri podrdekohtade stivendamine ning masside kaadami-
ne avamere kaadamisaladel. Lisaks tuleb Inkoos Uhendustoru trassil teha
mitmeid veekogude Uletamisi.
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Joonis 7-7. Inkoosse kavandatava terminali- ja sivendamisala ning avamere
kaadamisalade alternatiivid

Merepdhja stivendamine ja kaadamised ning merealuse maagaasitorujuhtme
kaevet6od pOhjustavad pbhjasetete segunemist ja vee hdgusust. Setete se-
gunemise tottu vOivad vette lahustuda setetesse ladestunud toitained ja
erinevad saasteained. Eespool nimetatud tegurid mdojutavad jatkuvalt piir-
konna veestikku.

Arvutuste pohjal on véimalik hinnata, et stivendamise ja kaadamise tule-
musel tekib peeneteralise materjali osakaalust olenevalt hdgusus, mis pinna-
ldhedastes veekihtides on véiksem kui pdhjakihtides. Hagustunud ala ulatus
on suurusjargus moned ruutkilomeetrid.

Slivendamine, veealune kaevandamine ja kaadamine hdvitavad tGendoliselt
mdnevadrra piirkonna veetaimestikku ja péhjaelustikku. Mdlema asukohaal-
ternatiivi puhul on siiski pohjaelustik suures osas muutunud ja liigiliselt ta-
vapérane ja suhteliselt h&sti koormusele ja hapnikupuudusele vastupidav,
mistdttu on tdendoline, et elustik levib stivendatud aladele kiiresti tagasi.
Mdnele tundlikumale piirkonnale, nagu Inkoo l&&nepoolsel kaadamisalal
paiknevad rannakarbikolooniad, tuleb kaadamisalade valikul rohkem téhe-
lepanu podrata. Stvendustoddega ei kaasne hinnanguliselt olulist mdju ke-
vadperioodil kudevatele kalaliikidele, kes on vee kvaliteedi muutustele hea
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vastupanuvdimega, kuid stvendustdodest tulenev hdgusus vdib ajutiselt
ndrgendada heeringa paljunemistingimusi lahimal kudealal. Kaadamisega
avamere siigavikesse ei kaasne hinnanguliselt olulist mgju piirkonna kalava-
rudele. Stivendamine vGib tavaliselt pohjustada kahju kalandusele peamiselt
vee hégususe, puldgivahendite maardumise ja kalade eemale peletamise
tottu. Hagusus kahjustab veekogu kasutamist puhkeaja veetmise otstarbel.

Terminali kditamise ajal ei tehta stivendus- vOi kaadamistoid, mistottu ei te-
ki sellest ka mGju veekogudele. Terminali sadamategevusel on siiski mdju
piirkonna vee kvaliteedile, setetele ja veealusele looduskeskkonnale. Mdjud
tulenevad sadamarajatiste poolt p&hjustatud muutustest merekeskkonnas ja
terminali sadamas ning laevade heitmetest ja laevade sdukruvi keeristest.

Terminali tegevusest tekib reo- ja sademevett, mis tuleb nduete kohaselt pu-
hastada. Veekogustest vOi -kvaliteedist ei ole projekti praeguses etapis tap-
set teavet. Tdendoliselt suurendavad need terminali kditamise ajal veidi
koormust terminali akvatooriumis, muuhulgas toitainete néol.

7.13 Kasutamise ldpetamine
Hindamismeetodid

LNG terminali kasutusiga saab olema 30 aastat, kuid see on pikendatav raja-
tiste hooldamisega ja seadmete asendamisega vastavalt vajadusele. Maa-
gaasitoru tehniline kasutusiga on > 50 aastat, kuid regulaarhooldusega on
see pikendatav saja aastani. Kasutamise l6petamisekl tuleb jargida kehtivaid
seadusi ja asjakohaseid loamenetlusi.

Kasutamise l6petamise keskkonnamd@ju hindamisel on arvestatud Idpetamise
jargsete vOimalike meetmetega, aga ka ehitusaegse mdjuga ning kogemus-
tega analoogsete projektide Idpetamisel. Mdju on iseloomustatav sellisel
maéaéral, kui see on antud etapil vBimalik.

Keskkonnamgjud

Terminali ja tema rajatiste lammutamise negatiivne mdju on lihiajaline.
Mdjuriteks on tolm, mira ja vibratsioon. M6ju pole kaugeleulatuv. T66d
viiakse l&bi péevasel ajal. Seoses sellega hinnatakse lammutamise mdju l&-
hialade asustusele tagasihoidlikuks.

Maagaasitorustiku kdrvaldamise keskkonnamdju oleneb sellest, mida
korvaldatakse — kas maapealseid vOi maa-aluseid seadmeid. Iseenesest
mdistetavalt on maa-aluse torustiku eemaldamise mdju suurem. Niivord kui
kasutamise l0petamisel kdrvaldatakse maapealseid ja maa-aluseid rajatisi,
on nende t60de mdju maastikule samalaadne torustiku ehitamisaegse mdju-

ga.

7.14 Erakorralised- ja dnnetusolukorrad
Hindamismeetodid

LNG-terminaliala tegevusega seotud riske on identifitseerinud kogenud
LNG-rajatiste projekteerimise ja ohutusanaltitisi eksperdid, Gasumi LNG
terminaliprojekti eelprojekti koostanud konsultantide esindajad, riskihinda-
mise eksperdid, samuti projekti eest vastutavad eksperdid.
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LNG terminali protsesse on slistemaatiliselt hinnatud jargmiste alamteema-
de I6ikes:

- LNG-laevatransport

- Sadamategevus (lastimine/lossimine)
LNG kaitlemisala

Tsisternveokite liiklus LNG terminalialal

Vdimalikud ohuolukorrad on identifitseeritud ja analttsitud. Kontrollimisel
vOeti arvesse looduslikud tingimused (jaa, lained, &ike), tehnilised rikked ja
kéitamisrikked, inimlikud vead ja keskkonnatingimused (muu transport jne).
Iga ohuolukorra puhul hinnati vGimalikke tagajargi ja ohu voimalikku levi-
mist, vOttes arvesse ettevaatus- ja kaitseabindusid. Lisaks hinnati intsidenti-
de tdendosust, voimalike mdjude olulisust ja keskkonna teiste tegevustega
seotud vdimalikku koostoimet. Mdjupiirkondade suurust hinnati LNG ter-
minali esialgse eskiisjoonise ja tuvastatud ohuolukordade (suur LNG- voi
gaasileke) alusel ning gaasi levimisarvutuste ning soojuskiirgusearvutuste
abil. Anallusi tulemuste pdhjal hinnati suurimad véimalikud méjud kesk-
konnale.

Riskihindamine tehti tdismahus LNG terminalile (3. etapp). Etappides 1 v0i
2 on Onnetusjuhtumiriskid vaiksemad (Sweco 2012).

KMH aruandes on Kkirjeldatud selliseid dnnetusjuhtumite olukordi, millede
mdju vdiks ulatuda LNG terminalialalt véljapoole. Kirjeldus p6hineb eks-
perthinnangutele ja riskianallusi aruandele (Sweco 2012).

Keskkonnamojud

LNG-merevedude puhul on v6imaliku 6nnetusjuhtumina vaadeldud juhtu-
mit, kui sadamale ldhenev LNG-d vedav laev pdrkab kokku teise laevaga,
sadamakai voi veeldatud maagaasi ujuv-laoga ja kui LNG-laev sdidab ma-
dalikule. Laevaliikluskoormuse suurenemine suurendab laevaliikluse Gnne-
tusriske. LNG-laeva ja teise laeva kokkupdrkest merel voiks lisaks otsestele
materjaalsetele kahjudele ja vdimalikele inimvigastustele tekkida LNG-leke
vOi laevakituse leke merre. LNG-d vedava laeva madalikule sdidust voiks
tekkida heitmeid, mille tagajérjed oleksid samasugused nagu laevade kok-
kuporkel. Keskkonnatingimustes ei ole olulist vahet Tolkkineni ja Inkoo va-
hel ega samuti ei ole LNG-meretranspordiga seotud riskide puhul olulist va-
het Tolkkineni vOi Inkoo vahel.

Sadamategevuste ja LNG kaitlemisalal oleks halvim vdimalik dnnetus
tdendoliselt LNG lossimisvarda purunemine. Maismaal halvim vdimalik
olukord oleks 250 mm auk suures LNG Ulekandetorus. Teine tdsine 6nnetus
vOib juhtuda kdrgsurve gaasijuhtme purunemisest LNG terminali piirkon-
nas. Mudelarvutuste kohaselt ulatuvad LNG terminali territooriumil toimu-
va halvima vdimaliku dnnetuse tugevaimad mdjud kiilma, suttiva gaasipilve
kujul umbes 240 meetri kaugusele laadimiskaist ja ca 200 meetri kaugusele
maismaal asuvast LNG terminaliala lekkebasseinist. Vahemalt ca 200 meet-
ri kaugusel terminalialast on gaasipilv hajunud alla stttimispiiri ning ei sutti
enam polema.
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Paakautode lastimisest ja transpordist terminalialal vdiksid suuremat mdju
pbhjustada tsisternveokite pdlemasuttimine LNG-laadimisjaama alal. LNG-
gaasiemissiooni teke ja gaasi suttimine oleks voimalik. LNG-tsisternveokid
el sOida LNG-kéitlemisalale ega ladustusalale. VVeoautode taitmiskoht on
eraldiseisev. Tulekahju piirduks koige tdendolisemalt tsisternauto laadi-
misalaga.

Uhendustoru purunemine on v&imalik nii merealuse torustiku puhul kui ka
maa-aluse torustiku puhul. Tolkkineni kulgeks toru mdne kilomeetri ula-
tuses mere pohjas. Méarkimisvéarse purunemisolukorra puhul tduseks gaas
vee pinnale ja kdige tdendolisemalt aurustuks atmosfaari ilma et see siittiks.

7.15 Null-alternatiiv
Hindamismeetodid

Null-alternatiivi mdju hindamine olemasoleva maagaasitorustiku alal lahtus
sellest, et alternatiivi arvutuslik maagaasi prognoostarbimine ja projektiko-
hane maagaasi tarbimine ja&vad Ghesuguseks. Maagaasi prognoostarbimine
on tuletatud Poyry soojustehnika ja energeetika alasest oskusteabest, arves-
tades arengutega maagaasi tarbimises. Null-alternatiivil on maagaasi asen-
dava kituse tarbimisprognoos ja kasutuskohad tuletatud POyry mudelist
arendatavate energeetikaprojektide paiknemisest Soomes. Suitsugaaside
heitkogus on samuti arvutatud POyry soojustehnika ja energeetika alase os-
kusteabe alusel. Seejuures on teadmiseks vdetud, et rakenduv EL tédstushei-
te direktiiv on karmistanud saasteainete piirmaarasid.

Véljaspool territooriumit asuva maagaasi Ulekandevdrgu null-alternatiivi
keskkonnamd@ju hindamiseks on valitud meetod, kus projektialternatiivis
LNG kasutuselevott muudab energiamajandust ja kasutatavaid kituseid.
Hindamisel kasutatud LNG tarbimisprognoosid péhinevad Gasumi hinnan-
gutel. TOoOstus- ning energeetikaettevotete puhul on Poyry hinnanud, mil-
liseid kiituseid vOiks LNG asendada.

Keskkonnamojud

Praeguse maagaasitorujuhtme piirkonnas asendatakse null-variandi puhul
maagaas muude kitustega (slsi, turvas, puit, vedelkitused), mille p6letus-
heited ja keskkonnamdju on maagaasi omast suuremad. Kui maagaasi kasu-
tusmaht jaab samaks, ei pohjusta veeldatud maagaasi (LNG) kattetoimeta-
mine, kasutades maagaasi praegust tlekandevdrku, muutusi energiatootmi-
se-, tOOstus- ja transpordi heitkogustes, kuna see korvab sarnaste omaduste-
ga vastavat maagaasi, mis tarnitakse modda maagaasitorustikku Venemaalt.

Véljaspool maagaasivorku korvab projektialternatiivi puhul gaas osaliselt
teisi kituseid (naftatooteid, vedelgaas) to0stuses ja energiatootmises ning
laevadel (raske kittedli). Null-alternatiivi puhul ja&b nendes sektorites prae-
gune kitusetarbimine samale tasemele. Kasvuhoonegaaside-, vaaveldioksii-
di-, ldmmastikoksiidide emissioonid ja tahkete osakeste heited on null-
alternatiivi korral projektialternatiivist suuremad toostuses ja elektrijaama-
des. Laevaliiklusest tulevad heitkogused on projektialternatiivi puhul null-
alternatiivist suuremad.
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7.16 Koosmdjud

LNG importterminali vGimalikke koosmdjusid hinnati koos teiste teada ole-
vate projektide ja tegevustega. Hinnangus on Kirjeldatud ainult neid projekte
ja tegevusi, mis vOivad pdhjustada koosmdju LNG terminaliprojektiga. lga
tegevuse puhul on mainitud ainult need koosmdjud, mis vOivad johtuda sel-
lest tegevusest. Soome riigi piire Uletavat moju on esitatud punktis 7.16.1.1.

Koosmdjude hindamisel vOeti arvesse jargmisi projekte ja tegevusi:
Porvoo Tolkkinen

— Fingrid Oyj reservjoujaam

— Kilpilahde t66stuspargi tegevused

— Tolkkineni sadam

— Porvoo laevatehas

— Tolkkineni pinnase- ja kivipinnasejdatmete vastuvotupunkt
— Porvoo Energia Oy kaugkdttejaam

— Porvoo linna Hermannisaare reoveepuhastusjaam
— Porvoo Energia Oy bioenergiajaam

— Augustinranna toostuspark

— Estlink 2 -Soome ja Eesti vaheline merekaabel

— Porvoo lennujaam

Inkoo Joddbole

— Fortumi elektrijaam

— Inkoo Shipping sadamategevused ja arendusprojektid

— Joddbdle reoveepuhastusjaam

— Inkoo kala- ja jahisadam

— Tehnoturvakeskuse ala

— Graniidikarjaar Inkoo Joddbdles

— Balticconnector

— RUDUS Oy projekt (karjaari laiendus) Inkoo Joddbdles

— Uudenmaa 2. osamaakonnaplaneeringu ettepanekusse mérgitud meri-
kaablitrass

— Suomen Merituuli Oy Inkoo meretuulepargi projekt

Koosmdjud Balticconectori projektiga

Projekti Balticconnector eesmargiks on Soome gaasivorgu thendamine Ees-
ti kaudu Létis asuva maagaasi maa-aluse hoidlaga. Balticconnectori projekti
keskkonnamdjud on suunatud eelkdige Soome ja Eesti rannikualadele, kus
torustiku paigaldamine nduab torustikutrassil merepdhja suvendamist ja
taitmist.
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Nord-Streami torujuhe

Joonis 7-8. Esialgne Balticconnectori meretorustiku trasseering.

Balticconnectori projekti esialgsete kavade kohaselt ihendatakse Eesti ja
Soome vaheline maagaasijuhe Soomes Inkoo terminalialal, juhul kui LNG
terminal otsustatakse ehitada Inkoosse ja Balticconnectori projekt teostub.
Sellisel juhul ehitatakse Inkoo terminalirajatiste juurde eraldi kompressor-
jaam, milles tOstetakse gaasi survet, millega suurendatakse maagaasivorgu
ulekandevdimsust vastavalt vajadusele. Jaam tootab iseseisvalt terminalist
sOltumatult. Kompressorjaamale vajalik energia saadakse gaasiturbiinidest,
mis kasutavad kiituseks maagaasi.

LNG terminali ja Balticconnectori koosmdjusid on hinnatud ainult ter-
minalialal ja selle I&hiimbruses, kuna Balticconnectori projekti tehniline
projekteerimine ei ole veel jdudnud piisavasse etappi ja Balticconnectori
projekti kohta koostatakse eraldi KMH menetlus, siis kui see on ajakohane.
Balticconnectori projektil ei ole praeguste kavade kohaselt m6ju Porvoo
Tolkkineni asukohaalternatiivile. LNG terminal ja Balticconnector vdivad
realiseeruda Uksteisest sdltumatult. Balticconnectori ehitusgraafik on veel
lahtine.

Balticconnectori esialgse trassi kohaselt asub torustiku maaletulemiskoht
rannikualal Fjuso poolsaarel terminalialast ida pool, kust see kulgeb Koha-
geni mde lIdunaosas Oxhageni metsaala serval. Enne kompressorjaama labi-
vad Inkoo — Siuntio gaasijuhe ja Balticconnector looduskeskkonnauuringu-
tes tuvastatud ja maakasutusplaneeringus néidatud loodusliku mitmekesisu-
se seisukohalt olulise ala Oxhageni salu B-osa, nii et esimesena mainutu
moodub sellest sellest napilt loodesuunal ja viimane labib seda ida-
l4&nesuunal. Ehitus muudab looduskeskkonna seisundit kohas, mida vdib
pidada metsaseaduse (8 10) jargi eriti tahtsate elupaikade hulka kuuluvateks
lopsakaks madalsookuusiku (korpi) ja osaliselt lopsakaks salumetsa (lehto-
laikku) kasvukohatiitibiks ja kus asuv uhtvagu vastab arvatavasti veeseaduse
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(peatlikk 2 § 11) alusel kaitstava elupaigatttbi kriteeriumidele. Kui mdle-
mad torud ehitatakse, kaotab antud paik t6enéoliselt oma loodusvaartuse.
Torude ehitus vahendab linnustiku poolest markimisvadrse Oxhageni metsa
pindala ja p6hjustab ehitusaegseid hairinguid linnustikule. Merepiirkonnas
Fjuso poolsaare lahistel ei ole teadaolevaid andmeid loodusvaartuste kohta,
millele projektidel vdiks olla koosmdjusid. Balticconnectori projekti ajakava
ei ole veel teada ning selle ehitamise ajastus ei oma loodusmdjutuste osas
suurt tahtsust. Ehitusaegne héiring on kestuselt lihem, kui ehitus langeb
samale ajale terminali ehitamisega.

Kui terminali ja meretorustiku ehitus toimub samaaegselt, tekib ehitamisest
ajutisi koosmdjusid mere hé&gususe ja koormuse ndol. Lisaks vdivad
koosmdjud avaldada toimet mereala taimestikule, elustikule ja kalapugile.

Balticconnectori projektil ja veeldatud maagaasi terminalil vdib olla tihiseid
kéitamisaegseid koosmdjusid lahipiirkonna 6hukvaliteedile. Peamised hei-
ted Ohku tekivad SCV-aurustusjaamas gaasi tarnemahutude kasvades ja
kompressorjaamas. Aurutusjaamas suureneb lammastikoksiidide heitkogus-
te hulk hinnanguliselt ca 40 tonni vorra aastas ja lenduvate orgaaniliste
thendite (VOC) heitkoguste hulk ca 7 tonni vOrra aastas; teiste heidete kasv
aurutusjaamast jadb vaikeseks. Kouvolas asuva sarnase kompressorjaama
lammastikoksiidide heitkogused on suurusjargus 15-30 tonni aastas ja torus-
tike labipuhumisel on metaani heited 60-150 tonni aastas. Heited 6hku ei ole
olulised.

Kdrgsurvegaasi heitkoguste teke ja nende siittimine kompressorjaamades on
vOimalikud gaasijuhtme v6i kompressori purunemise tottu. Kompressorjaam
varustatakse tule- ja gaasidetektorite ja tulekahjukustutussusteemiga. Tule-
kahju peaks kdige tdendolisemalt piirduma kompressorjaama vahetu lahe-
dusega. Kompressorjaam oleks sarnane Soomes juba kolmes vastavas kohas
kasutuses olevate kompressorjaamadega (Imatra, Kouvola, Maéantséld).
Kompressorjaama ohutustsoon néiteks vaikeelamute osas on 100 meetrit.
Ohutustsooniga tagatakse, et LNG terminalialal sdttiv tulekahju ei mgjutaks
kompressorjaama.

7.17 Soome riigi piiri Gletavad mojud

LNG terminaliprojekt ei pohjusta hinnanguliselt méakimisvéaarseid Soome
riigi piire tletavaid mojusid.

Teiste ettevotete sarnaste heitekoguste hajumise modelleerimisarvutustest
néhtub, et LNG terminali poolt 6hku paisatavad heited ulatuvad kuni 10 ki-
lomeetri kaugusele. Need Ghusaastemdjud ei Uleta seega Soome riigi piire.
Terminalis toimuva vOimaliku dnnetuse méjud jadvad tehtud riskianalGusi
kohaselt (peatikk 7.14) projektialale vdi maksimaalselt kuni mdnesaja
meetri kaugusele terminalialast valjapoole, ega lleta samuti riigipiire.

Rahvusvahelises ja Ladnemere piirkonna mereliikluses ei erine LNG-alused
teistest suurtest tankeritest. LNG-d tarnitakse maagaasiturgudele tootmis-
piirkondades asuvatest eksporditerminalidest spetsiaalselt LNG veoks ka-
vandatud laevadega (LNGC). Laanemerele tulevad LNG-laevad Taani Suur-
Belti vdina kaudu. LNG-alused on enamasti suured, pikkusega ca 250 meet-
rit ja mahutavusega 120 000-170 000 m®. Nende liiklemine on ohutu ja ar-
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vesse vOttes LNG omapéra, on dnnetusriskid ja nende tagajarjed vorreldes
naiteks naftatranspordiga selgelt vdiksemad nii rahvusvahelistes vetes kui
territoriaalvetes liigeldes. LNG kasutamine laevanduses ja teistes valdkon-
dades vdib oluliselt vahendada heitkoguseid ja nende kahjulikke mdjusid,
mis praegu avalduvad looduskeskkonnale ja eriti tundlikele loodusobjekti-
dele ja liikidele.

Soome lahe laevaliiklus on aastal 2011 olnud umbes 43 000, millest umbes
16% moodustavad tanker-alused (HELCOM 2011). Vorreldes muu Soome
lahe meretranspordiga on LNG-laevade Kkilastused Inkoo voi Porvoo
sadamates 16-21 korda aastas vdga véike (<1%) arv. LNG-laeva ja teise
aluse kokkupdrkest merel vGib otseste materiaalsete kahjude ja vdimalike
inimvigastuste korval tekkida LNG-leke vOi laevakituse leke merre. LNG-
leke lenduks osaliselt 6hku ja vOib stteallika olemasolul sittida pdlema.
LNG-d vedava laeva madalikule sbites vdib tekkida heitmeid, mille tagajar-
jed oleksid samasugused nagu laevade kokkupdrkel.

Suured LNG-lekked on véga ebatdendolised. Alates 1959. aastast, LNG
kaubanduslike vedude algusest peale, ei ole LNG-lastiga toimunud Uhtegi
olulist leket. LNG-lasti vedusid on tehtud juba tle 80 000. Merekeskkonnas
juhtuda vdivad LNG-heited kdige tdendolisemalt hajuksid ja leviksid atmo-
sfaari. Laeva diiselkiituse voi kiittedli leke hajuks teatud madral, kuid vdiks
heitme suurusest sOltuvalt pdhjustada kahjulikke mdjusid mere-
elukeskkonnale vdi rannikuni joudes ka ranniku elustikule. Laevade kituse
kogused on ca 500- 2 500 m*, millega m&jud oleksid piiratud.

lIma lastita sOitvad LNG-laevad vajavad meresdidukdlblikkuse séilita-
miseks ballastvett, mis pumbatakse merre lastimissadamas. Ballastvee- ja
setetega vOivad kanduda looma-ja taimeliigid vddrastesse keskkondadesse,
kus need vdivad pdhjustada kahjulikke méjusid. Mdjusid on vdimalik enne-
tada, naiteks ballastvee vahetamisega vO0i to6tlemisega, kuid t66tlusmeeto-
did on alles arendamisjargus. LNG tépsed transpordimarsruudid ja ekspordi-
sadamad ei ole projekti antud etapis veel teada.
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8 ALTERNATIIVIDE VORDLUS

Projekti keskkonnamdjusid on uuritud vorreldes projekti kahe erineva asu-
kohaalternatiivi kolmes erinevas arendusetapis péhjustatud muutusi praegu-
se olukorraga ehk null-alternatiiviga. Alternatiivide vordlemisel ning méju
olulisuse hindamisel on keskseks meetodiks olnud ka Poyryn KMH mees-
konna ekspertide riihmat6d, kus uuriti koos tehtud hindamisi ja tulemuste
olulisust.

Gasumi eesmargiks on Soome ja Balti riikide vajadusi teeniva LNG ter-
minali ehitamine. Piirkondlik lahendus eeldab ka Soome ja Eesti gaasivorke
uhendava gaasijuhtme (Balticconnector) ehitamist. Inkoo ja Porvoo asukoh-
tade vordlemisel tuleb piirkondliku LNG terminali kavandamise asjaolud
samuti arvesse votta. Porvoosse kavandatava piirkondliku terminali kaudu
toimuva gaasi sisestamine Balti piirkonda toimuks Soome gaasi p&hivorgu
kaudu. Selleks, et plaanitud gaasimahud vdiks siirdada Baltikumi, tuleks
Soome gaasi pdhivorgu voimsust tdsta kas paralleeltorustikega voi komp-
ressorjaamaga Porvoo — Méntsald — Inkoo trassil. Balticconnector torutihen-
duse ehitus Inkoo asemel Porvoosse kahekordistaks toru pikkuse ja suuren-
daks seetOttu ka kulutusi ja negatiivset keskkonnamdju. Lisaks on ole-
masolevate kaartide pdhjal ning laevateede asukoha ja vilka liikluse tottu to-
rustikutrassi Porvoosse véga raske rajada. Piirkondliku lahendusena on In-
koosse paigutatud LNG terminal eespool nimetatud asjaolude valguses pa-
rem alternatiiv kui Porvoo.

LNG terminaliprojekti olulisemad keskkonnamdjud tulenevad selle ehi-
tusetapil. Koige ulatuslikumad on mdlemas piirkonnas keskkonnamdjud
ehitamise ajal etappidel 2 ja 3, kui neid pbhjustavad eelkdige terminaliala ja
gaasitorustiku ehitamine, sadama- ja potrdealade stivendamine, stivendus-
massiivide kaadamine merre ning meretransport. Terminaliala ehitamise
pinnasetdode esialgne periood on ca kaks aastat. Tadismahuga LNG terminali
rajatiste ehitamise esialgne ehitusperiood on ca neli aastat ja vaiksema ma-
huga terminali ehitusaeg on ca kolm aastat. Ehituse ajal pdhjustavad raima-
mistood (kaljude 16hkamine, rahnude I6hkumis- ja purustustegevused, pu-
rustatud materjali &ravedu) muuhulgas mira-, tolmu- ja vibratsioonih&irin-
guid lahitimbruses. Porvoo Tolkkineni raimamismahud on veidi suuremad
kui Inkoos. Lisaks asetseb Porvoos asustus terminalialale I&hemal. Ehi-
tusaegsete kahjulike m6jude ohjamisele peaks Porvoos poérama erilist téhe-
lepanu.

Molema asukohaalternatiivi terminaliala sadama- ja kaikonstruktsioonid
eeldavad stivendamist ja merealust raimamist. Etapis 2 kasvab stivendamis-
maht mdlemas piirkonnas oluliselt vorreldes vaiksema mahuga terminali
ehitamisel (1. etapp). Mdlemas kohtas on vaja ka vaiksemas mahus veeteede
suvendamist. Tehtud setteuuringute pdhjal sisaldavad Tolkkineni piirkonna
suvendatavate alade setted ohtlikke aineid, mis nbuab settemassiivide paigu-
tamist maismaale. Maismaale ladestamisega véhendatakse riski saasteainete
levikul merekeskkonda. Nii Porvoos kui Inkoos on idapoolne merrekaada-
misalternatiiv parem kui ld&nepoolne, kus uuringualade p6hjaelustiku mit-
mekesisus on selgelt suurem.

Inkoo alternatiivi terminaliala keskkonna maakasutus on juba suures osas
rasketoostuse poolt kasutuses. Seal on kavas pdhiosa ehitusest paigutada
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graniidikarjaari alale (RUDUS OU), kus kaevandamine jatkub olemasoleva-
te lubade alusel. Kui piirkonda kavandatud ulatuslikum kaljupinnase kae-
vandamine teostub, muudab see looduskeskkonda ulatuslikumalt kui LNG
terminali ehitamine.

Etappides 2 ja 3 rajatava gaasijuhtme negatiivsed mdjud tekivad suures 0sas
ehitamise ajal. MGju on suunatud eelkdige Uksikutele maaomanikele ja
elanikele, kelle maadele ja elukeskkonda maagaasijuhe jadb ning teiselt
poolt ehituseaegseks transpordiks kasutatavate teede l&heduses elavatele
inimestele. Inkoos on maagaasijuhtmete trassid oluliselt pikemad ja ehitami-
se lahim@jupiirkonnas (<1 km) paikneb rohkem elamukinnistuid ning
pbllumajandus- ja metsandusalasid kui Porvoos. Inkoo trassidele jaab ette
ka rohkem kaljupinnast, kui Porvoo trassile. Inkoos on kaljupinnase osakaal
VE 1-trassil ca 3,3 kilomeetrit ja VE 2- trassil ca 3,5 kilomeetrit. Tolk-
kinenis on kaljualasid vahesel maaral peamiselt I6unapoolsel trassil (VE 1).
Kaljualadel tuleb torujuhtme kraav rajada raimamisega.

Inkoos paiknevad trassid Varsi pdhjaveevarude alal (VE 1, Il ki) ja Storgar-
di pbhjaveevarude alal (VE 2, | kl) nagu ka kasutusel oleva veehaarde
(Brannbollstad) idaosas (VE 2). Inkoo trassi lahialal on lisaks palju joogi-
veekaevusid. Tolkkineni alternatiivi Ghendustorustike aladel ei ole pdhja-
veebasseine ega joogiveekaevusid. Tolkkinenis p6hjustab gaasijuhtme ehi-
tamine merelahe vees hagusust, kuid kahjulik mdju on pigem tagasihoidlik
ja luhiajaline. Inkoos jddvad maagaasitorustiku trassidele mdned lokaalse
vadrtusega looduspaigad ja mGlema lahedusse ks lendorava elupaik. Kui
loodusobjektidega arvestatakse torustiku kavandamisel, v6ib nende loodus-
vaartusi kahjustavaid mdéjusid siiski valtida.

Tolkkinenis on nii maagaasitorustiku ehitamis- kui kaitamisaegsed mdjud
lihema trasseeringu tottu tagasihoidlikumad kui Inkoos. Maagaasitorustiku
ehitamine suurendab Inkoo alternatiivi puhul t66hdivet rohkem kui Porvoo
alternatiivi puhul.

Kéitamisaegsed LNG terminali ja selle tegevuse keskkonnamd@jud on olu-
liselt vaiksemad kui ehitusaegsed mdjud. L&hipiirkonna elanikele teeb muret
eelkdige LNG-terminali turvalisuskiisimused. Vastavalt tehtud ris-
kianalulsile (Sweco 2012) ei avaldu erakorralise LNG- voi gaasilekke kor-
ral kummagi asukohaalternatiivi puhul hinnanguliselt m6ju l&himale asus-
tusele. Tolkkineni terminaliala vahetus l&heduses paiknevad kohaliku vaéar-
tusega metsaalad voivad halvimal juhul saada mdjutatud tulekahju korral.
Porvoo Tolkkinenis asuvad l&himad elu- ja suvemajad ligikaudu 500 meetri
kaugusel terminaliala vdimalikust ulatuslikust lekkekohast, Inkoos tle 500
meetri kaugusel. Porvoos on konsulteerimistsooni tottu tekkinud véimalikud
piirangud, néiteks maakasutusele, suuremad kui Inkoos.

Etappide 2 ja 3 kditamisaegsed negatiivsed mdjud on peaaegu sama suured
ja suuremad kui 1. etapi p6hjustatud méjud, eeldusel et maagaasivorku suu-
natava maagaasi kogus on etappidel 2 ja 3 sarnane.

Etappidel 2 ja 3 kasvab nii ehitusaegne kui ka kaitamisaegne meretranspordi
koormus Tolkkinenis ligikaudu kaks korda ning Inkoos ligikaudu kolm kor-
da vOrreldes praeguse olukorraga. Kéitamisajal tdhendab see umbes kahe
suure LNG-aluse kulastust kuus ja kahe vaiksema punkerdusaluse kilastust
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péevas. Transpordi p6hjustatud mira ja muu hairingu mdju piirneb ole-
masoleva veetee l&hialaga. Etappidel 2 ja 3 on meretranspordi kasv siiski nii
suur, et see tdstab koos muu mereliiklusega kasvuga 6nnetusriski eelkdige
vaikelaevade lemmikkohas Inkoo laevateel.

Teisest kiljest, projekti mdju td6hdivele on nii ehitus- kui kéitamisetapiski
suurem etapis 3 kui etappidel 2 v6i 1. Terminaliala ehitamisest tulenevad ot-
sesed mdjud toohdivele on 1. etapis 200 inimttdaastat ja 2. etapis 300 inim-
t00aastat. Tolkkinenis on etapi 3 mdju toohdivele 750 inimtddaastat ja In-
koos 900 inimt00aastat. Maagaasitorustiku ehitus annaks to60d ligikaudu 40
(Tolkkinen) ja 200 (Inkoo) inimtdbaastat. Hinnanguliselt annab terminal
kéitamisajal t66d aasta 10ikes 1. etapil 10-le inimesele, 2.etapil 20-le ini-
mesele ja 3. etapil 25-le inimesele. Projekti kaudset mdju tddhdivele hinna-
takse samuti oluliseks. Ehitusperioodil kasutatakse laialdaselt ka erinevate
tegevusalade teenuseid ja tooteid.
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9 KOKKUVOTE JA ALTERNATIIVIDE TEOSTATAVUS

Keskkonnamdju hindamise kaigus vaadeldi LNG terminali kahte asukohaal-
ternatiivi ning kolme erineva suurusega terminalivarianti mdlemas kohas.
Kdik vaadeldud variandid on teostatavad, kuid leiti siiski erinevusi mdju
ulatuses ja olulisuses.

Vaadeldud variandid on keskkonnamdju seisukohast teostatavad ning nende
poolt pbhjustatud negatiivsed keskkonnamdjud on vastuvOetavad. Projekti
kavandamisel on siiski vaja podrata tdhelepanu negatiivsete mojude valti-
misele ja leevendamisele, eelkdige ehitusaegsete mirah&iringute osas.

Projekti alternatiivide keskkonnamdju hindamisel ei leitud sedavord olulist
negatiivset keskkonnamd@ju, mida ei saaks aktsepteerida vOi leevendada vas-
tuvOetava tasemeni.

Projekti teostamisega kaasneb lisaks negatiivsetele mojudele ka positiivset
keskkonnam@ju. Soome energiaturu arendamise pikaajaline eesmark on
mitmekesistada maagaasi tarnevoimalusi varustuskindluse ja maagaasitur-
gude toimimise tagamiseks. Praegu tuuakse maagaasi Soome ainult Vene-
maalt. LNG terminali ehitamine ja LNG tarnevdimalus aitaks kaasa maa-
gaasituru arendamisele ja varustuskindluse suurendamisele Soomes. Finn-
gulf LNG-projekti elluviimine vOimaldab lisaks teiste fossiilsete kutuste
asendamist LNG-ga to0stuses, energiatootmises ja laevaliikluses ning seelé-
bi aitab kaudselt kaasa dhuemissioonide vahendamisele. LNG kasutamise
suurendamisega kaasnev vOimalik heitkoguste vahenemine on suurem Kkui
LNG-terminali enda heitkogused. Lisaks jadb naftatranspordi méar merel
samaks vOi suureneb kui LNG ei asenda vedelkituseid. Naftasaaduste vedu
kujutab ohtu Soome lahe mereala loodusele.

LNG terminaliprojektil on oluline otsene ja kaudne mdéju to66hdivele. Ehi-
tusperioodil kasutatakse laialdaselt ka erinevate tegevusalade teenuseid ja
tooteid. TO6hdivele ja ettevotlusele suunatud positiivsed mdjud jadvad ole-
mata kui projekti ei teostata.

Juhul kui projekt ei teostu, ja&dvad projekti poolt pdhjustatud kahjulikud ja
positiivseid mdjud olemata.
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KESKKONNAMOJUDE SEIRE

Gasum LNG terminaliprojekti keskkonnamdju hindamise kaigus on koosta-
tud keskkonnamdju seireprogrammi pdhimdtted, mida on Kirjeldatud all-
pool. Uksikasjalik seireprogramm koostatakse keskkonnaloa taotluse raames
ja see kiidetakse heaks loaandja poolt keskkonnaloa otsusega.

Valisdhu kvaliteedi seire

Ehitusaegsete purustamis- ja I6hkamistédde ajal hinnatakse dhukvaliteeti
vajadusel tahkete osakeste kontsentratsiooni pidevmddtmisega 3-6 kuu
jooksul. Mdbdetav komponent on tahkete peenosakeste kontsentratsioon
(PM10).

Mira

Miraseiret vdib teha miramdddistusega, kus mdddetakse heliallikate helita-
set ning keskkonnamdra hairingut pohjustavate objektide juures. Kaasaegne
tehnoloogia v6imaldab ka pikaajalist miramdddistamist samaaegselt mitme
muraallika juures. Seiretulemuste abil saab vajaduse korral sekkuda raken-
dades suurimate muraallikate juures miratdrjeabindusid.

Vibratsioon

Ehituse ajal jalgitakse raimamisto0dest tulenevat vibratsiooni anduritega la-
himates tundlikes kohtades.

Taimestik, loomastik ja loodusobjektid

Projekti mdju linnustikule on soovitatav jalgida slivendustddde ja sliven-
dusmasside merrekaadamise kdigus. Kui selgub, et projektist tuleneb hairin-
guid Tolkkineni terminalilala ranniku kajakalaidudele v6i Inkoo terminaliala
rannikuvetes talvituvatele veelindudele, vdib seda proovida véltida naiteks
kdige enam ohtu kujutavate t60de ajatamisega. Sama kehtib ka merrekaa-
damise kohta, kui nditeks piirkonda koguneb suurtes parvedes randlinde.

Pdhjavee seire

Terminalide aladel ei ole pdhjavee seire vajalik. Uhendustorustike piirkon-
nas on vahemalt Inkoo altervatiivi puhul pdhjavee seire vajalik. Seire ees-
maérgiks on osalt leevendada ehitamise vGimalikke mdjutusi pdhjaveele ja
koguda naiteks mdju kontrollimiseks taustteavet veekvaliteedi kohta. Ul-
diselt hdlmab seire veekvaliteedi ja veetasemete (pdhjavee kogus) jalgimist.
Monedes kohtades jalgitakse véljavoolavat pdhjaveekogust. Seiresse kaasa-
takse tavaparase trassi jalgimine ja eriobjektide jalgimine. Seire teostamise
tagamiseks koostatakse valitud trassialternatiivile seireprogramm nditeks
trassildikude kaupa. Programmis on esitatud kdik seirega seotud tegevused,
seire korraldamine (vastutajad) ja aruandlus.

Storgardi pdhjaveevarude ala on eriobjekt, kus pdhjaveemdjutusi tuleb jal-
gida tdpsemalt, kui otsustatakse selle trassialternatiivi kasuks. Mdjusid
pbhjaveele jalgitakse ametkondade poolt heakskiidetud viisil (seirekava).

Valitud trassil seiratakse erakinnistute kaeve. Kaevude kaardistus hdlmab
torujuhtmest 100-200 meetri kaugusel asuvaid kaevusid. Kohtades, kus
maagaasitorustiku rajamisel tuleb raimata, voetakse l&hedal asuvad puurka-
evud samuti seire alla. Valitud kaevude veekvaliteet selgitatakse vélja enne

Copyright © Poyry Finland Oy



64

gaasijuhtme ehitamist ja vajaduse korral ka pérast seda. POhjaveetase
mdddetakse proovide voOtmise kéigus. Arteesiakaevudes jélgitakse vee-
taseme asemel véljavoolava vee hulka. Proovid salvkaevudest voetakse otse
kaevust pumbates vdi proovivotjaga. Kaljupinnases olevatest puurkaevudest
ei vOeta proovi otse kaevust, vaid kraanist. Proovides analutsitakse nt pH,
elektrijuhtivus, bakterid, nitrit, nitraat, ammoonium, permanganaatne ha-
pendumus, kloriid, varvus, hadgusus, lahustunud raud ja mangaan ja valimus.

Veestiku- ja kalanduse seire

Projekti veestiku- ja kalanduse seiret vOib teostada nii palju kui voimalik
piirkonna kompleksseire raames. Tolkkinenis viiakse labi Porvoo ranniku
kompleksseiret (Ramboll), mis sisaldab muu hulgas Kilpilahdenseld veekva-
liteedi seiret, pdhjaloomastiku uuringuid, ohtlike ainete uuringuid, kontroll-
plike ja kalastuskusitlusi. Inkoos Inkoo reoveepuhastusjaama ja elektrijaa-
ma kompleksseire sisaldab muu hulgas Fagervikeninlahti veekvaliteedi sei-
ret, p6hjaloomastiku uuringuid, veetaimestiku uuringuid ja kalastuskusitlusi.
Inkoo piirkonnas aastal 2012 tehtud kontrollpliuke korratakse vastavalt va-
jadusele.

Ehitusperioodi slivendustodde ajal jalgitakse tihedamalt hdgunemise ulatust,
vee kvaliteeti, bioloogilisi mdjusid ning voimalikke kahjusid kalavarudele ja
kalastusele.
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