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1. Sissejuhatus

Eesti rannajoone pikkus on 3794 km ja merepiiri pikkuseks on 767 km. 36 260 km? suurust
ala jalgitakse normaaltingimustes 20 radarist koosneva mereseireslisteemi abil, mis katab
100% territoriaalmerest, kogu merealast on kaetud ca 90%. Katmata aladel kasutatakse
patrull- ja vaatlustegevusteks lennuvahendeid ja laevu. Eesti mereala pindalale lisandub
juurde veel merepaaste ja reostuse avastamise ning likvideerimise korraldamise vaates PPA
merevalvekeskuse vastutusala piiriveekogudel: Peipsi, Lammi- ja Pihkva jarvel , kus Eesti
vastutusala pindala on 1529 km? ulatuses nende jarvede kogupindalast. Lisaks hélmab
vastutusala ka Narva joge. Laanemerel prognoositakse aastaks 2030 laevaliikluse
kahekordistumist. Eriti tiheda liikklusega piirkond on Soome laht'. Samuti Iabib olulisel maaral
laevu Sérve sadre ja Kuramaa vahelist kitsast Irbe vaina®. Uha tiheneva laevaliiklusega
Soome lahel tankerite ja reisilaevade ristumiskohtades suureneb oht eeskatt just
naftareostuse tekkeks. Ohtu suurendavad ka keerulised talvised jadolud.

Merereostuse, eeskatt naftareostuse, térje on olnud oluliseks keskkonnakisimuseks juba
aastakimneid. 2009. a valmis ka sellekohane kasiraamat, kus on antud juhised
naftareostusega toimetulekuks®. Viimase aja tGiheks olulisemaks tegevuseks selles vallas on
Keskkonnaministeeriumi osalemine INTERREG projektis OILSPILL (2019 — 2021), mille
eesmark on merereostustorjevdimekuse suurendamine ja koost6d parandamine. Sageli jduab
merereostus rannikule, kuid keeruline on piiritteda, millal see muutub rannikureostuseks.
Reostuse kontrolli teostab enamasti Politsei- ja Piirivalveamet kasutades selleks erinevaid
abivahendeid nagu EMSA satelliit ning erinevad vee- ja 6husdidukid. Lisaks laekub
reostusjuhtumite kohta infot naaberriikidest, eraisikutelt, modduvatelt laevadelt ja
ohusoidukitelt. Reostusjuhtumite siindmused lisatakse andmebaasi, kus on kirjeldatud iga
raporteeritud juhtum erineva pdhjalikkuse astmega. Valdavalt on teada stiindmuse asukoht,
kuupaev, kellaaeg, teataja, kontrollitus ja taiendav lisainfo. Andmebaasis sisaldub nii
kinnitatud kui kinnitamata reostusjuhtumid.

Hoolimata andmebaasi olemasolust, puudus seni sisteemne anallils selles, kus enim
reostusjuhtumeid rohkem esineb, mis liiki voi tllpi need on ja millised on tekkepdhjused.
Olukorra parandamiseks on Keskkonnaministeeriumi tellimusel valminud kaesolev t60, mille
tulemuseks on Ulevaade erinevatest merereostuse juhtumitest, véimalusel nende tekke
pohjustest, reostuse iseloomust ja allikatest. Samuti hinnatakse erinevate osapoolte
reostustorje voimekust ja antakse soovitusi olukorra parandamiseks.

2021. aastal algatasid Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium ning
Kaitseministeerium Eesti laevastike reformid. Nende tulemusel viiakse PPA
reostustdrjelaevad koos Ulesannetega merevae alluvusse alates 2023. aastast. PPA
ulesandeks jaab reostustodrje piiriveekogudel — Narva joel ja Peipsi jarvel.

' Siseturvalisuse arengukava 2015-2020

2 Metsa, Romet. 2015. Irbe vaina laevaliikluse ohutuse analiilis ja parandamise véimalused. Magistritoo, Tallinna
Tehnikallikooli Eesti Mereakadeemia

3 Kaldma, Agni. 2007. Merereostustérje kasiraamat



2. Lahteandmed ja metoodika

Kaesoleva 1606 tugines Laanemerel, Narva joes ja Peipsi jarvel 2012 — 2021 registreeritud
reostusjuhtumite Ghildatud andmebaasil.

Peamised lahteandmed olid alljargnevad:

e Politsei- ja Piirivalveameti (edaspidi PPA) merereostuse juhtumite andmebaas
perioodist 15.01.2012 — 03.08.2021;

e PPA Merevalvekeskuse (edaspidi MVK, ingl. k. JRCC) andmebaasi valjavote
perioodist 01.01.2018 — 09.09.2021;
PPA andmebaasi véljavote 2018 — 2021 aastal ankrualadel toimunud tegevuste kohta;
Elektroonilise mereinfostisteemi (EMDE) laevakulastused ja planeeritud operatsioonid
2013 - 2020;
Laevade tuvastamise siisteemi AlS 2018 — 2020 aasta ruumiandmed;
Sadamaregistri valjavote koigist avalikest sadamatest ja nende reostustérje plaanidest
seisuga 18 —21.10.2021;

e Riigi limateenistuse kodulehel avalikult kattesaadavad Laanemere ja Peipsi jarve
rannikul eelnevalt selekteeritud jaamade huvipakkuvad meteoroloogilised parameetrid
nagu dhutemperatuur, tuule kiirus, sademete summa ja ndhtavuskaugus;

Esmalt alustati PPA ja MVK andmebaaside liitmist Uhtseks andmebaasiks ja sadamate
asukoha kontroll GIS keskkonnas. Paralleelselt alustati Uhildatud andmebaasis olevate
markuste struktureerimist eesmargiga kasutada seda hilisemates analliisides. Taiendava
informatsioonina lisati andmetabelisse meteoroloogilised parameetrid reostuse fikseerimise
hetkel: 6hutemperatuur, tuule kiirus (keskmine, maksimum), sademed ja nahtavuskaugus.
Jaamade valikusse jaid rannikutel need jaamad, mis mootsid koiki Glal nimetatud
parameetreid. Valikusse jaid jargmised jaamad: Heltermaa rannikujaam, Kihnu rannikujaam,
Kunda rannikujaam, Narva meteoroloogiajaam, Pakri meteoroloogiajaam, Parnu rannikujaam,
Ristna rannikujaam, Roomassaare rannikujaam, Ruhnu rannikujaam, Tiirikoja jarvejaam,
Vilsandi rannikujaam ja Virtsu rannikujaam.

EMDE andmebaasi pdhjal anallisiti seoseid sadamates ja ankrualadel laevade liikumise
intensiivsuse ning reostusjuhtumite vahel. Samuti hinnati Uldisemalt laevade veetavate
kaupade, kaubamahtude, tehnilise varustatuse, vanuse jm riski vdimalikule reostuse
tekkimisele. Reostustdrje plaanide pdhjal hinnati sadamate reostustorje véimekust, et anda
hinnang vbimekuse parandamisele. Analluluside tulemused esitati kokkuvotvalt kaartide,
graafikute ja tabelitena.



3. Sagedasemad reostusjuhtumid Eesti merealal

Laanemerel ja teistel vetel Eesti vastutusalas registreeriti 15.01.2012 — 09.09.2021 kokku
280 reostuse teatamise juhtumit. Kogu raporteeritud vdimaliku reostuse esinemise juhtumitest
leidis kinnitust 106 juhtumit. Nendest 50 juhtumit avastati Eesti territoriaal- ja sisemeres, 48
juhtumit majandusvédndis, 5 juhtumit Narva joes, Uks juhtum Peipsi jarves ning kaks juhtumit
mujal. Territoriaal- ja sisemere osas kannatasid reostusest kdige enam Soome lahe avaosa
ja Tallinna reid (Joonis 1).
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Joonis 1. Kinnitatud reostusjuhtumid Eesti sisemeres ja territoriaalmeres.

Kdige rohkem juhtumeid esines Tallinna lahel, kus kinnitati sel perioodil kokku ca 20
juhtumit ehk ligi kaks juhtumit aastas. Kérge juhtumite tihedusega aladeks osutusid ka Paldiski
ja Sillamae Umbrus, kus 10 km raadiuses tuvastati kokku kuni 6 juhtumit (sagedus ligi kord
kahe aasta jarel). Arvestatav juhtumite kontsentratsioon, kuni 5 juhtumit 10 km raadiuses,
tuvastati lisaks Ladnemere avaosas majandusvdondis Hiilumaa taga (Joonis 2).
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Joonls 2. Kinnitatud ja kinnitamata reostusjuhtumid Laanemerel, Narva Joel ja Peipsi jarvel
2012 — 2021.

Juhtumite paiknemises eristub kaks suurt piirkonda: Tallinna sadamate Umbrus ja Uldiselt
Eesti majandusvdond, kus toimub teiste riikide vaheline laevaliiklus. Valdav osa juhtumeist
paikneb loode- ja ladne suunas Eesti ja Soome riigi piiride vahelisel alal, mis on osa Soome
lahe laevakannete slsteemi GOFREP (Gulf of Finland Reporting System) té6piirkonnast.
Selle susteemi eesmark on ohutu laevasdidu tagamine, merekeskkonna kaitse ja
informatsiooni vahetamine kaldakeskuste vahel. 5 juhtumit kinnitati Narva jéel. Uks reostuse
esinemine on kinnitust leidnud ka Peipsi jarve ldunaosas.

4. Reostusjuhtumite avastamine ja jagunemine liigiti

EMSA satelliidi abil avastati 22, lennusalga abil 43 ja veesoiduki abil 10 juhtu (Joonised 3 ja
4). Avamerel olid peamisteks avastusviisideks satelliit, lennusalk ja naaberriikide teave.
Rannikul lisandusid muud avastusviisid, naiteks médduvad inimesed ja reisijad laevadel.

Kokku 106 kinnitatud reostusjuhtumist oli valdavalt tegemist naftaproduktide, kalarasva ja
pilsiveega (Joonis 5). Uksikutel juhtudel avastati ka palmidli. Mitmel juhul jai reostusaine
kindlaks tegemata. Pdhjuseid selleks oli mitmeid. Naiteks oli kontrollija kohale joudes
reostusaine juba lahtunud vodi kontsentratsioon liiga lahja proovivotuks. Reostusjuhtumi
kontrollimist vaisid takistada ilmastikuolud.

Tuvastatud juhtumitest iimnes, et Tallinna lahes tdusid esile rohkem naftareostuse juhtumid
(Joonis 6), saarte taguses territoriaalmeres pilsivee ja palmidli reostus, Loode-Eesti avameres
aga kalarasva reostus.
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Joonis 4. Kinnitatud reostusjuhtumid ja avastusviisid Tallinna Gmbruses.
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Joonis 5. Reostusjuhtumite jagunemine tuupide jargi kogu Eestis.
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Joonis 6. Reostusjuhtumite jagunemine tudpide jargi Tallinna piirkonnas.



Kinnitatud reostusjuhtumeid esines koikidel aastaaegadel (Joonis 7). Saarte taguses
majandusvoondis ei tuvastatud aga uhtki talvist reostusjuhtu. Pdhjuseks voib olla see, et
pilvkatte téttu on EMSA satelliidi tuvastus madal. Samas PPA lennusalga kasituses olev SLAR
radari tuvastus ilmastikuoludest ei séltu. Mitmetel juhtudel oli registreeritud teade reostuse
kohta, kuid kontrolli ei olnud vdimalik teha kas kehvade ilmaolude vdi pimeduse téttu. Talvised
reostuse avastamised on just registreeritud sadamate vahetus laheduses ja nende teadete
vahesus voib olla seletatav naiteks sellel aastaajal traalplitigi aktiivsuse koondumisega Liivi

lahe piirkonda.
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Joonis 7. Kinnitatud reostusjuhtumid vastavalt aastaajale

5. Reostuse voimalikud pohjused

Vaid uksikutel juhtudel oli vdimalik reostaja kindlaks teha, kuid tldjuhul ei andnud reostuse
modelleerimine tagasiulatuvalt allikani selget tulemust. Kogu andmebaasi (280
registreeringut) juures oli kinnitatud reostusjuhte 106, mille puhul oli reostus kindlaks tehtud.
Tihtilugu ei olnud aga véimalik ka kinnitatud juhtumite korral kindlaks teha reostusainet. Kogu
andmebaasi (280) pohjal loodi 14 erinevat reostusainete gruppi kinnitatud voi kinnitamata
reostusaine pdhjuse kohta. Neist ligikaudu pooltel juhtumitel (146) oli véimatu kindlaks teha
reostusainet vdi reostuse paritolu. Suuruselt teine grupp oli naftaproduktid (64) ning kolmas
kalarasv (23) (Joonis 8). Palju oli tuvastamata loodusnahtusi (16) ja dietolmu (10). Edasine
anallilis teostati kinnitatud reostusjuhtumite kohta ning ka selles grupis ligikaudu pooltel
juhtudel (53) ei olnud kontrollseire tulemusena véimalik kindlaks teha reostusainet. Juhtumite
puhul, kus oli véimalik reoaine kindlaks teha, oli domineerivaks naftaproduktid (26) ja pilsivesi
(9). Ulejaéanud juhtumid oli esindatud vaiksemate osakaaludega (Joonis 9).
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Joonis 9. Kinnitatud juhtumid perioodil 2012 — 2021 ning reostusaine.

6. Laevaliikluse ja reostusjuhtumite vaheline analuus

Metodoloogia
Laevaliikluse tiheduse anallitsis kasutati IMO registreeritud Ladnemerel opereerivate laevade

andmeid aastatel 2011 — 2020%* Olenevalt aastast on need tiheduse andmed
rasterandmebaasidena resolutsiooniga 0,5 kuni 1 km. Kuna kasutatud projektsioon vahepeal

4 https://metadata.helcom.filgeonetwork/srv/eng/catalog.search#/search?facet.q=type%2F dataset
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muutus, siis tihendati info kaotsimineku valtimiseks resolutsiooni 0,1 km-le. Kihtide
summeerimisel saadi 10 aasta jooksul iga pikslit Iabinud laevade arv.

Tulemused

Kimne aasta summaarne liiklustihedus oli Eesti mereala Uhel pikslil keskmiselt 2265 laeva ja
mediaanvaartus oli 400 laeva (Joonis 10). Kinnitatud reostusjuhtumite kohas oli keskmine 10
aasta liiklustihedus 6748 laeva. Tulemused naitavad, et suure liiklustihedusega kaasneb
suurem reostuse juhtumi tdenaosus. Koikidest juhtumitest 82% leiti kohtades, kus summaarne
liklustihedus oli Gle 400 laeva. See naitab, et valdav osa juhtumitest on seotud tihedama
laevaliiklusega. Kuna uldjuhul avamerel reostust ei avastata selle toimumise hetkel, siis
raskendab reostaja kindlakstegemist ka ajaline nihe reostuse toimumise ja registreerimise
vahel. Omakorda mdjutab seda ka ilmastik, mis tugeva tuulega vdib reostuse kanda selle
algsest kohast markimisvaarselt kaugemale.
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Joonis 10. IMO registreeritud laevade arv ja kinnitatud reostusjuhtumid 2011 — 2020.

Mes-ame

Seos veetavate kaupade, kaubamahtude, tehnilise varustatuse, vanuse ja lipuriikidega

Anallisitud andmebaaside pohjal ei saa tommata selgeid paralleele reostusjuhtumite ning
laeva veetava kauba, kaubamahtude, tehnilise varustatuse, vanuse ja lipuriigiga. Peamiseks
piiranguks on see, et igas ajathikus I&bib mingit piirkonda suur hulk laevu ning reostusjuhtumi
sidumine mingi kindla alusega on Uldjuhul keeruline. Samuti mdjutab reostust ka nt tuule
suund ja tuule kiirus, mis omakorda raskendab identifitseerimist.
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/.Sadamates toimuva tegevuse ja reostusjuhtumite
vaheline anallus

Kinnitatud juhtumitest seitse tuvastati sadamate akvatooriumides vdi kuni 100 m kaugusel
nende piiridest. Kaks juhtumit leiti Tallinnast Lennusadamast, Uks Pirita sadamast, Uks
Tallinna Vene-Balti ja Piirivalve sadamate lahistelt, Uks Kihnu sadamast ja kaks Sillamae
sadamast (Joonis 11 ja 12). Nendest kinnitatud juhtumitest kbige tosisemad leidsid aset
Sillamae sadama juures. 17. martsil 2019 parines reostus laeva ballastitankist ning reostus
joudis valja ka sadama akvatooriumist Iduna tuule téttu. Reostust pdhjustanud laev imbritseti
poomidega, kuid akvatooriumist valjunud reostust likvideerida ei dnnestunud ja see hajus.
Reostuse avastas Sillamde sadama sadamakapten. Jargmine juhtum leidis aset 18 juulil
2021, kus sattus merre 20 | kittedli, kuid reostuse likvideerimine ei 6nnestunud selle 6hukese
kihi tdttu. 24. veebr 2021 teavitati reostusest Paljassaare sadamas, mille sadam ise likvideeris
poomide ja reostustorjelaevaga. 23 veebr 2012 valgus vaikelaevalt jaale 100l kerget kuttedli
ning reostuse likvideerimisega tegeles Paasteamet ja Keskkonnainspektsioon. Muudel
juhtudel olid sadama akvatooriumites aset leidnud reostused marginaalsed ning ohtu ei
kujutanud. Sadamates juhtuvate énnetuste puhul on oluliseks teguriks just tuul, sest naiteks
Uhe Sillamae juhtumi puhul tingis tugevam Idunatuul reostuse kandumise ca 1km pikkuse
laiguna merele.

Lisaks kinnitatud juhtumitele esines veel Uksikuid teateid, mis viitasid potentsiaalsele
reostustele Sillamae (3), Dirhami (1), Léunasadama (1), Vene-balti (1) ja Paljassaare (1)
sadamates. Nendel juhtudel ei olnud vbéimalik reostust tuvastada vdi oli see sedavord vaike,
et oli kontrolli ajaks juba hajunud. Uhegi kindla tegevuse vdi laevaga seda seostada ei olnud
voimalik.

Kokkuvétvalt oli sadamate akvatooriumites vimase 10 aastase perioodi jooksul vaid méned
Uksikud juhtumid. Nendest juhtumitest tdsisemad leidsid aset Sillamae ja Paljassaare
sadamas ning kahel juhtumil ei olnud reostust vdimalik likvideerida selle &hukese ja
laialivalgunud kihi téttu. Randa Uhelgi juhul reostus ei jdudnud. Sillamae juhtumite puhul
kumbki intsidendis osalenud laeva kapten reostust ei marganud, vaid hoopis Sillaméae sadama
kapten.
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Joonis 11. Tallinna piirkonna sadamate akvatoorlumldes ja neist kuni 100 m kaugusel
avastatud reostuse juhtumid.

.‘_ & M‘ﬂﬂ AT El "-
Joonls 12. Slllamae ja Kihnu sadamaakvatooriumides ja neist kuni 100 m kaugusel avastatud

reostuse juhtumid.

14



8.Ankrualadel aset leidnud tegevuste ja
reostusjuhtumite vaheline analuus

Ankrualadelt tuvastati kokku neli juhtumit (Joonis 13) ning 100 m raadiuses ankrualadest
lisaks veel kolm juhtumit. Ankrualadel aset leidnu juhtumitest kolm avastati Tallinna ja ks
Paldiski lahistelt. Ankrualadelt muust taustast oluliselt kdérgemat reostusjuhtumite
kontsentratsiooni ei leitud. Tulemused ei naita nagu vdiks laevade ankurdamine voi sellega
seotud muud asjaolud oluliselt reostust péhjustada, kuid seda ei saa siiski hooletu kaitlemise
korral valistada.
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Joonis 13. Ankrualadelt tuvastatud reostusjuhtumid. Alates 2021. a augusti kuust on
punkerdamine lubatud neljal ankrualal ning keelatud aladel aset leidnud juhtumid on
registreeritud enne maaruse joustumist.

9. Reostusjuhtumite tekke riskid ja kaasnevad ohud
merekeskkonnale

Punkerdamine

Globaalselt on teada palju juhtumeid, kus punkerdamine on tekitanud keskkonnareostust.
Peamised pdhjused on punkerdamisest tingitud énnetuste puhul: a) torustiku purunemine, b)
absorbentpoomide puudumine voi mitte kasutamine ning ¢) kehv kommunikatsioon. Eesti
vetes reguleerib laevade punkerdamist maarus nr 51 “Merel, Narva joel ja Peipsi jarvel ohtlike
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ning kahjulike ainete kaitlemise kord™. Seetbttu on oluline, et nendel ankrualadel, kus toimub
punkerdamine oleks dnnetusjuhtumi korral kiire reageerimisvéimekus reostuse piiramisel ja
likvideerimisel.

Vanad laevavrakid

Andmebaasi pdhjal on kinnitatud reostusjuhtumite korral seitsmel juhul tegemist uppunud
vrakist eralduva kutusega. Enamik juhtudel oli tegemist vana laevavrakiga, kuid thel juhul oli
tegemist uppunud ekskavaatoriga, mis reostuse ilmnemisel vélja t6steti. Kull aga on viimasel
kiimnendil hakatud aina enam tahelepanu p66rama Il maailmasdja aegsetele vrakkidele, mis
voivad endast kujutada potentsiaalset ohtu keskkonnale®. Senise info pdhjal on jareldatud, et
mitmed vrakid on suures osas kaetud mudaga ning korrosiooni oht on suhteliselt vaike.
Naiteks Nautic Trade OU poolt 2017. aastal labi viidud uuring 1l Maailmaséja ajal uppunud
allveelaeva Sch-408 ning séjalaev T-18 juures hindas, et antud vrakkide puhul on reostuse
tekkimine vahetdenaoline. T-18 oli lennukipommi téttu pooleks murdnud ning tdéenaoliselt
kogu kitus voolas vélja juba uppumise hetkel. Sch-408 korral on valimine allveelaeva kere ka
suhteliselt heas korras ning suures osas mudaga kaetud. Kuna survekere on ka terve, siis
kituse lekkimise tdendosus on lahiajal vaga vaike. Uuringu raport soovitas lisada Sch-408
PPA vaatluslendude marsruuti ning iga 3 — 5 aasta jarel visuaalset hinnata allveelaeva
seisundit kas sukeldumise v6i ROV-iga’.

Vastavalt Kultuurimalestiste registri vrakiregistrile asub sise- ja territoriaalmere piirkonnas
100 erinevat vrakki, mis on uppunud 20. sajandil. Neist laevadest 17 on klassifitseeritud kui
sbjalaevad ning 63 kaubalaevad. Kuigi kdesoleval hetkel suuremaid énnetusi pole uppunud
vrakkide korral tekkinud ei saa neid aga tulevikus valistada. Ka senimaani kogutud kinnitatud
reostusjuhtumid viitavad, et teataval maaral siiski vrakkide poolt pohjustatud lekkeid esineb.

Aastal 2021 tellis Keskkonnaministeerium uuendatud laevavrakkide keskkonnaohtlikkuse
riskihinnangu. Hinnangu kohaselt on Eesti vetes 54 keskkonnaohtlikku vrakki, tapsem
Ulevaade vrakkidest asub Transpordiameti vrakiregistris®.

Ohud kaitsealadele

Reostusjuhtumite risk ja keskkonnamdéju on suurem tundlikel aladel sh kaitsealadel.
Seetdttu anallusiti eraldi kaitsealadele jaavaid juhtumeid. Kaitsealade territooriumidele jai
koikidest juhtumitest kokku 15 (Joonis 14). Nendest seitse leidis kinnitust. Nendest omakorda
neli olid naftaproduktid. Ukski kaitseala kroonilise reostuse kdes andmete jargi ei kannatanud.
Vainameres registreeriti neli reostuskahtluse teadet, kuid need jaid k&ik kinnitamata.
Kontrollimisel reostust ei tuvastatud. Kaks kinnitatud juhtumit tabasid aga Narva joe
alamjooksu hoiuala. Kolm juhtumit registreeriti Lahemaa RP territooriumil, millest (ks
naftareostuse juhtum ka kinnitust leidis. Kura kurgus, Parnu lahes, Pakri MKA-I ning Muraste
LKA-I kinnitati kdikjal ks juhtum. Anallusiti ka kinnitatud reostusjuhtumite esinemist mereala
planeeringu jargsetel linnustiku osas sensitiivsetel ehk tundlikel aladel. Niisugused alad
katavad kogu Vainamere, kbik Hilumaa ja peaaegu kbik Saaremaa rannikuveed, olulise osa

5 Merel, Narva jGel ja Peipsi jarvel ohtlike ning kahjulike ainete kaitlemise kord. Vabariigi Valitsus maarus nr 51. RT |,
27.06.2020, 4

8 Eesti hakkab uurima rannikumeres uppunud laevade ohtu keskkonnale. 03.10.2017. Mihkel Tamm. EPL

7 Vrakkide Sch-408 ja T-18 dokumenteerimine ning keskkonnaohtlikkuse hindamine. 2017. Nautic Trade OU

8 https://his.vta.ee:8443/HIS/Avalik?REQUEST=Main
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Liivi lahest, Soome lahe idaosa Eesti rannikuveed ja veel mitmeid merealasid (Joonis 15).
Nendelt aladelt tuvastati kokku 10 reostusjuhtumit. Nendest neli olid naftaproduktid. Ainus
koht, kus mitu juhtumit olid kontsentreerunud, oli Sillamae sadama Gmbrus, mis jaab Ontika
senistiivsele alale.

Joonis 14. Kinnitatud reostusjuhtumid Laane-Eesti ja PShja-Eesti kaitsealadel.
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Joonis 15. Kinnitatud reostusjuhtumid linnustiku osas sensitiivsetel aladel.

AnallUsist jareldub, et tdhelepanu tuleks pddrata reostusjuhtumite véimalikule ohule Narva
j6e alamjooksu hoiualale, mille eesmargiks on eelkdige kalade ja nende elupaikade kaitse.
Reostusjuhtumite véimalik m&ju nendele elupaikadele on samas teadmata.

10. Riigi ametkondade ja sadamate reostustorje
varustuse ja tehnilise voimekuse olukord ning selle
paiknemise ja kasutamisega seotud piirangud

Informatsioon Eesti territooriumil tegutsevate sadamate kohta on leitav Sadamaregistrist,
kus leiab teavet iga sadama tehniliste andmete, pakutavate teenuste, sadama pidaja,
sadamakapteni jm. kohta. Registrist on mh kattesaadavad jargmised dokumendid: sadama
eeskiri, hinnakiri, sadama-ala plaan ning antud t66 kontekstis oluline reostustorje plaan.
Vastavalt Vabariigi Valitsuse maarusele nr 34, 17.03.2016 ,Tapsemad nduded sadama
reostustorjeplaani sisu ja reostustdrjetehnika kohta“ peab tasulisi teenuseid pakkuva sadama
pidaja koostama akvatooriumilt reostuse avastamise, lokaliseerimise ja likvideerimise kohta
reostustorje plaani. Juhul kui sadamas kasitletakse vedellasti, siis tuleb vdtta arvesse ka
ettevotte hadaolukorra lahendamise plaani®. Lisaks peab reostustdrje plaan olema kooskdlas
Sadamaseadusega, rahvusvahelise konventsiooniga merereostuse valtimiseks laevadelt
(MARPOL 73/78) ja Laanemere piirkonna merekeskkonna kaitse konventsiooniga
(HELCOM).

® Tapsemad nduded sadama reostustdrjeplaani sisu ja reostustdrjetehnika kohta. Vabariigi Valitsuse maarus nr 34. RT |,
18.03.2016, 14
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Sadamaregistri koigist 228 sadamast (ka ehitamisel olevad) oli reostustdrje plaan seisuga
18 — 21.10.2021 avalikult kattesaadav 93-1 sadamal (Joonis 16 ja 17). Nendest 44-s sadamas
teenindatakse veesoidukeid olenemata nende suurusest, 43- sadamas teenindatakse kuni 24
m pikkuseid aluseid ja 6 sadamat on vaikesadamad, kus ei osutata tasulisi teenuseid. 93-st
sadamast 57-s pakutakse punkerdamisteenust kas kohapealse tankuri abil véi paakauto abil.
Ulejadnud 36-s sadamas punkerdamisteenust ei pakuta ja aluste omanikud kasutavad
vaikesemahulisi kitusekanistreid. Vedellasti kasitlevaid sadamad on kokku seitse: Kunda,
Miiduranna, Muuga, Paldiski Léunasadam, Paljassaare, Sillamae ja Vene-Balti sadam.

Uldiselt on reostustdrie vahenditega varustatus kéikides sadamates piisav ja vajadusel
tehakse koostdod teiste sadamate ja riigiasutustega (PPA, Transpordiamet, Paasteamet).
Parima varustusega on tagatud vedellasti kditlevad sadamad. Reostuse piiritlemiseks merel
ja sadama akvatooriumil on nendes sadamates vdimalik kasutada erinevaid tdkkepoome.
Naiteks on kasutusel vahuga taidetavad Olitdkkepoomid, mis sobivad kasutada sadam
akvatooriumil ja avamerel. Lisaks on varustuses olitdkkepoomid ja Ghekordselt kasutatavad
absorbentpoomid. Antud tdrjevahendite opereerimiseks on olemas sobilikud hudraulika ja
ankurststeemid. Samuti on olemas reostust veepinnalt imavad absorbentpoomid, -matid ja -
kangad. Enamik neist on varustatud ka absorbentgraanulite ja -pulbritega (OILSORB, Hydro-
Break jt.). Taiendavalt on olemas skimmerid — seadmed, mille eesmark on veepinnalt reostust
koguda. Enamasti on soetatud hariskimmerid (nt. Lamor). Muust tehnikast kasutatakse
erinevaid pumpasid ja pesureid. Tddriistadest on kasutusel labidad, ambrid, kihvlid kilekotid
jm. ja isikukaitsevahenditest on olemas nduetekohased kaitseriietused, kindad, kummikud jt.
Reostusvahenditega opereerimiseks kasutatakse mitmed reostustdrje véimekusega aluseid
(Vedurlaev KUNDA, reostustdrjelaevad Ronk, Karen, Vares, Boonipaigaldaja KARU) ja teisi
vaiksemaid alused (kaatrid paadid jt.). Lisaks kasutatakse maismaal kraanasid, paakautosid
jt. sdidukeid. Reostustdrjevarustus on kdikjal kattesaadav sadamate territooriumil. Uldiselt on
vedellasti kaitlevad sadamad piisavalt hasti varustatud, vahendite kaitlemisel ei ole
teadaolevaid piiranguid ja pole tungivat vajadust reostustdrje véimekust suurendada.

Punkerdamisteenust pakkuvates sadamates tundub varustatus vastavalt nende
reostustorjeplaanides kirjapanduga olevat piisav. Samas selle péhjalikum hindamine néuab
detailsemat iga nende sadamapdhist analuusi, mis jai kahjuks antud t00 ajaraamidest valja.
Enim reostustdrjevarustust omasid po&hjarannikule jddvad sadamad ja valdavalt kasutati
absorbeerivad materjale, absorbentgraanuleid ning reostust lagundavaid kemikaale (nt.
HydroBreak) Sarnane varustatus oli ka Laaneranniku ja saartel asuvates sadamates.
J6esadamatest puudus Tartu linnas Karlova paadisadamal reostustérjevahendite nimekiri.
Samas olid absorbeerivad poomid, -matid ja kemikaalid olemas ca 1 km Ulesvoolu asuvas
Vaike-Turu sadamas.

Punkerdamisteenust mittepakkuvates sadamates, mis ei kaitle ka vedellasti (kokku 35)
on ligi ¥s-1 olemas tokkepoomid ja Ule %: kasutavad lisaks ka absorbeerivaid poome, -matte ja
kangaid. Rohkem kui pooltes nendes sadamates kasutatakse ka absorbeerivaid graanuleid ja
pulbreid. Umbes V-l on reostustdrje plaanis kirjeldamata jdanud reostuskindlate mahutite
nimistu, téovahendite, isikukaitsevahendite ja tdrjeks kasutatavate aluste loetelu. Toila
sadamas olid absorbeerivad poomid ja isikukaitsevahendid amortiseerunud.

Reostustorje plaani ei olnud tasulisi teenuseid osutavatest sadamatest kittesaadav
35-1 sadamal (Joonis 16). Nendest Tallinna linnas Aegna, Noblessneri ja Patarei sadamas
teenindatakse aluseid séltumata nende suurusest. Véimalik, et nende sadamate plaanid on
koostamisel ja arvestades, et nad asuvad tiheda laevaliiklusega piirkonnas, on reostustdrje
plaan tingimata vajalik. Ulejdanud sadamates teenindatakse kuni 24 m pikkuseid aluseid.
Kokku 100-1 vaikesadamal, kellel plaan puudus, ei ole kohustus reostustorje plaani esitada.
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Samas oli 6 sadamat (Admirali vaikesadam, Kalasadam, Kudrukila sadam, Rannametsa
sadam, Salindmme paadisadam ja Vasknarva uussadam), kes olenemata kohustusest, olid
oma plaanid lisanud.

Riigi ametkondade reostustérjevahendite informatsioon oli Uksikutel juhtudel sadamate
reostustorjeplaanides lUhidalt kirjeldatud. Ménes Tallinna lahedases sadamas kirjeldati
vdimalust kasutada PPA ja Paastekeskuse tehnikat (aluseid ja muid vahendeid). Parnu
piirkonna sadamatel oli samuti vdimalus kasutada vahendeid PPA merereostuse ehk &litdrje
konteinerist. Politsei- ja Piirivalveameti (PPA) kodulehel on loetelu nende kasutuses
olevatest merereostustdrjevahenditest ja -tehnikast. Alustest on olemas laev L-101 Kindral
Kurvits (avamere poom 600 m, skimmersusteem, korjetank jne), laev L-203 Raju (pvc poom,
skimmersiisteem jne). Ohusdidukitest on olemas Beechcraft King Air 350ER (olulisem tddriist
SLAR radar, EO/IR infrapuna kaamera, IR/UV skanner). Laos on neil lisaks erinevad
skimmerisusteemid ja poomid. Samuti on olemas reostustdrjekonteinerid jargmistes
sadamates: Roomassaare, Lehtma, Parnu, Paldiski Léunasadam, Loksa ja Narva-Jéesuu
sadam.

2019. a Ulevaate kohaselt kinnitati 6husdidukitega ca 306 lennutunni juures 5 mineraalse
oli reostusjuhtumit, kuid nende allikas jai selgusetuks. Soome territooriumil 8-st juhust suudeti
teha kindlaks 3 juhtu'®,

Vastavalt HELCOM konventsioonile peab Eesti riik suutma koristada reostust 4,5 km?/24h.
Aastal 2013. oli Eesti vdimekus 55% ehk 2,4 km?/24h. Maksimaalselt 6 tunni jooksul alates
teate saamisest peab laev jbudma siindmuskohale'" (Tabel 1). Kui hinnata Eesti riigi ja tema
arilhingute omanduses olevate reostustdérie laevade korjevoimekust, siis suudetakse
koristada vahemalt 3 km?/24 h. AS Tallinna Sadam omanduses on samuti mitmeid reostustorje
laevu, kuid kahjuks pole leitav nende korjevdimekuse naitajad ning mitmed Tallinna Sadama
veesoidukid on juba ka ligi 40 aasta vanused (nt. Piiber, Taht, Kaaren ja Ronk), mistdttu nende
eeldatav kasutusaeg hakkab jdudma I6pule. Eesti riikliku reostustdrjevoimekuse sisse ei saa
arvestada erasadamates olevate reostustorjelaevade vdimekust, sest need on ette nahtud
ainult sadama akvatooriumis kasutamiseks ning pole projekteeritud ja ehitatud reageerimaks
rannikust kaugemal juhtuvatele énnetustele.

© Annual report on discharges observed during aerial surveillance in the Baltic Sea. 2019. Baltic Marine Environment
Protection Commission
" hitps:/iwww2.politsei.ee/et/teenused/merereostustorje/merereostustorjevahendid-ja-tehnika.dot
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Tabel 1. Politsei- ja Piirivalve (PPA), Transpordiametikasutuses olevate reostustdrjelaevade
reostuse korjevéimekus 11,

Ametkond/ Alus Aluse kodusadam | Reostuse korjevoimekus
Ettevote/
Sadam
PPA L-203 Piirivalvesadam 0,6 km?24h jaavabas
Raju vees
L-101 Piirivalvesadam 0,6 km?#24h jaavabas
Kindral vees, 60 m?/h
Kurvits jaatingimustes
Transpordiamet | EVA-316 | Piirivalvesadam, 0,6 km#12h jaavabas vees
talvel Parnu sadam
SEKTORI | Rendil Soome | 0,6 km?/24h jaavabas vees
firmast Shipping
Enterprise
Kokku teadaolev korjeulatus jaavabas vees 2,4

Kokkuvéttes on reostustdrje plaanid koostatud erineva vorminguga ja mitmel juhul on
raskesti leitav soovitud informatsioon voi puudub see sootuks. Mitmete sadamate plaanid on
koostatud vastavalt Vabariigi Valitsuse maarus nr 34, 17.03.2016 “Tapsemad nduded sadama
reostustorjeplaani sisu ja reostustdrjetehnika kohta” kirjeldatud sisule. Olukorda parandaks kui
plaanide kinnitaja soovitaks kasutada Uhtset vormi vai lisatakse antud maaruse lisasse plaani
vorm.

Vorreldes 2013. aastaga on Eesti reostustorje voimekus tousnud. Samas Kkui
arvestada ainult PPA/Transpordiamet omanduses olevaid reostustorjelaevu, siis on need
nouded on taidetud ainult 53,3% ulatuses. Kui hinnata, et 6 tunni jooksul tuleb jéuda igasse
Eesti riigi territoriaalmere ossa, siis pole see vdimalik. Naiteks Tallinna sadamate aladelt Liivi
lahe keskossa vdib teekonna pikkuseks kujuneda ca 125 meremiili, juhul kui kasutada
Véainamere laevateed'?. Selle distantsi labiks 20 s6lme kiiruse juures ca 6 tunniga. Tormise
ilma korral oleks see aeg aga markimisvaarselt suurem. Samuti tuleb arvestada, et Kindral
Kurvitsa slivisega pole tavaolukorras lubatud labida Muhu kanalit. Seet6ttu tuleks Liivi lahe
piirkonna reostustorje voimekuse parandamiseks paigutada osa Tallinna piirkonna
reostustorjelaevadest Parnu sadama piirkonda v6i voimalusel soetada uusi
reostustorjelaevu.

Aastatel 2012 — 2020 ei esinenud kill katastroofilisi reostusjuhtumeid, kuid neid vdib
tulevikus ette tulla. Riiklike reostustorjevahendite parem hajutatus aitaks reageerimisaega
tunduvalt lihendada ja reostuse korjega varem alustada ning seeladbi vdhendada tagajargi
OkosUsteemidele ja inimesele. Kdrgendatud tdhelepanu alla voiks siiski jaada Naissaare
piirkond, mille lahedal toimub endiselt ohtliku vedellasti pumpamine aluste vahel.

12 hitps://transpordiamet.ee/likuvus-ja-transpordikorraldus/info-veeliiklejale/lootsiraamat
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Joonis 17. Tallinna piirkonna sadamate reostustdrie plaanid Tallinna piirkonnas
Sadamaregistri seisuga 21.10.2021.

11.  VOimalike muudatuste hinnang riigi
reostustorjevbimekusele ja -varustusele seoses
umberlaadimis- ja punkerdamistegevusega

Avalikkuse tahelepanu ja kriitika alla jdudis 2021. a kevadel temaatika, mis kasitles ohtlike
ainete (kitus, kemikaalid jne) laevalt-laevale Umberpumpamist (STS-operatsioonid) Eesti
sisemere ankrualadel. Enne seadusandluse muutmist oli selline tegevus lubatud 19-I
ankrualal, millest mitmed alad jaid Eesti sisemere territooriumile®. Hiljutine ajakirjanduses
ilmunud artikkel vaitis, et ohtlike ainete pumpamine laevade vahel Tallinna I&dheduses pole
katkenud ja on margatud Eesti sisemere piiril naftatankereid™.

Ekspertiisi tulemusel taiendati kehtivat digusakti ja valiti valja ankrualad, kus on lubatud
ainult ohtlike ja kahjulike ainete kaitlemine ainult punkerdamise eesmargil: Muuga J, Muuga,
L, Muuga K, Muuga M, Tallinn G ja Tallinn E'. Sadamas on lubatud STS-operatsioonid.
Samuti on need lubatud territoriaalmeres ja majandusvoondis (Joonis 18). Tapsemalt on Eesti
merepiirid selgitatud Merealapiiride seaduses. Vastavalt antud seaduse §2 kohaselt on
sisemeri mereala, mis jaab territoriaalmere Iahtejoone ja ranniku vahele; §3-5 satestab, et
territoriaalmeri on sisemerega kilgnev mereala laiusega 12 meremiili ja §7 jargi on
majandusvéond, mis kiilgneb territoriaalmere piiriga’®.

'3 Avalikkuse surve td6tab: valitsus keelas Eesti sisemerel ohtlike ainete imberpumpamise, ent kolis laevade tankimise tiksnes
Tallinna kandi lahtedele. 13.08.2021. Pau, Aivar. Forte

14 Riik pigistas silma kinni: ohtlike ainete imberpumpamine Tallinna lahes kaib taie hooga edasi — suured naftatankerid toovad
oma saasta Eestisse. 27.10.2021. Putting, Andres; Pau, Aivar. Forte

5 Merel, Narva joel ja Peipsi jarvel ohtlike ning kahjulike ainete kaitlemise kord Lisa 2. Vabariigi Valitsuse maarus nr 51. RT |,
27.06.2020, 4

6 Merealapiiride seadus. RT 1993, 14, 217
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Joonis 18. Eesti mereala piiride skeem'”.

Varem toimus palju STS-operatsioone ankrualadel Pakri saarte laheduses, kus paikneb
Pakri MKA. Uue regulatsiooni kohaselt pole see tegevus Eesti sisevetes lubatud, kuid ei saa
valistada voimalust, et tegevust hakatakse viima labi territoriaalmere rannikupoolse Dpiiri
l&hedal. Juhul, kui peaks esinema vooliku/toru purunemine, voib sealt vabanev reostus
pdhjustada katastroofilisi tagajargi rannikualadele. Punkerdamis- ja imberlaadimise tegevus
on enamasti toimunud Eesti péhjaranniku suuremates sadamates ja ankrualade lahistel, kus
on lubatud vedellasti kaitlemine (nt. Tallinna ja selle Umbruse sadamad). Seoses PPA-It
laevastiku Uleminekuga Merevaele on oht, et vdimekus vdib koonduda rohkem avamerele.
Seega kannatab sellega sisemere reostustorje voimekus. Samuti on Muuga ja Paljassaare
sadamas asuvate reostustdrielaevade eluiga jdudmas I6pule.

12. Reostustorje tehnilise varustamise ja voimekuse
parandamise ettepanekud riigi ametiasutustele ja
sadamatele

Hetkel on Eestis PPA kasutuses moodsamatest mitmeotstarbelistest laevadest 2018. a
soetatud L-203 Raju, mille Uheks funktsiooniks on ka reostustérje. L-203 Raju ndol on tegemist
2,6 m silvise ja kltusesaastliku alusega, mis on voimeline sditma ka akutoitel (ca 5 tundi).
Maksimaalseks kKiiruseks jaab tal 27 s6lme (optimaalne 10 — 12 sdlme). Laeva ostu rahastati
EL vahenditest, kogumaksumusega 13,38 miljonit eurot, millest 15% oli Eesti riigi

7 https://envir.ee/vesi-mets-maavarad/merekeskkonna-kaitse/rahvusvahelised-lepingud#mereala-piiride-skee

24



omaosalus'®. Tegemist on hea alusega, mida saad kasutada reostustérjel ka avamerel halva
ilmaga.

HELCOM kodulehel olevas tabelis on kirjeldatud Laanemere aarsete riikide erineva
varustuse ja iseloomuga reostustdrjelaevu'®. Vorreldes Eesti Laanemere naaberriikidega, on
2018. a ehitatud L-203 Raju on Uks uuemaid ja moodsamaid. Seoses kultusehindade
kallinemisega arendatakse ja ehitatakse jarjest 6konoomseid ja mitmeotstarbelisi vaikelaevu.
Eestis on heaks naiteks Saaremaal baseeruva Baltic Workboats AS tootevalik. Uneks nende
tooteks on tddlaev 18 WP Oilrec, mis voitis 2020. a Uhe maailma juhtivama
merenduskirjastuse Baird Maritime auhinna kui parim dlitdrje véimekusega laev?.

Hetkeseisuga pole Laane-Eesti saarte sadamates Uhtki Eesti riigi omanduses olevat
reostustodrje vdimekusega laeva. Véimalus on kasutada erinevaid veesdidukeid, kuid nende
avamere voimekus on madal vdi puudub. Liivi lahe Ghes keskuses Parnus viibib talveperioodil
ja@murdjana PPA reostustorjelaev EVA-316. Enamik reostusjuhtumeid esineb aga jaavabal
perioodil. Riigi ametiasutustel - PPA-l (Merevael) voi TRA - oleks vaja soetada
taiendavaid reostustorje laevu, mis baseerusid mones suuremas sadamas, nditeks
Saaremaal ja Parnus. Need laevad vdimaldaksid tdrjuda reostust Laane-Eesti ja Liivi lahe
piirkonnas vdrreldes tanasega marka kiiremini, valtides mh merel ha rannikul olevate
kaitsealade kahjustumist.

Alates 2023. aastast ldhevad PPA laevad Kaitsevae koosseisu, kes hakkab reostustorjet
korraldama. Selle parandamiseks oleks vaja soetada:

e iiks reostustorjelaev (korjevdimekus vahemalt 0,6 km%*24h ) Saaremaa
pdhjarannikule, naiteks Ninase poolsaarel asuvasse Saaremaa sadamasse. Antud
sadam teenindab ka kruiisilaevu ja sealne piirkond kataks hasti ka Hiiumaa Umbruse;

e ks reostustorjelaev (korjevbimekus vahemalt 0,6 km?/24h ), naiteks paiknemisega
Parnu sadamas, mis véimaldab katta Liivi lahe piirkonna.

Sadamate reostustdrjevarustusest tuleks koostada pdhjalikum Ulevaade, sest enamasti
pole reostustdrjeplaanides nende korrasolekut. Samuti voi reostustdrjeplaani kinnitamise
jargselt olla soetatud uut varustust. Kaaluda voiks ka uudsete kiiret reageerimist voimaldavate
poomisusteemide soetamist. Vdimekust suurendaks ka kui naiteks Saarte Liinidesse
paigaldada reostustorjekonteiner(-d), et suurendada Vainamere linnuala paremat kaitstust
reostuse korral.

13. Reostusjuhtumitele valmisoleku parandamise
ettepanekud ning soovitused uldise teadlikkuse
tostmiseks meretranspordist tekkivate voimalike
reostusjuhtumite riskide ja ohtude kohta

Reostusjuhtumitega valmisoleku parandamist on véimalik korraldada nii riiklikul, sadamate
kui ka laevaomanike tasandil (Tabel 2). Lisaks reostusjuhtumite valmisoleku parandamisele

'8 Reostustdrjelaev " Raju" - esimene akutoitel laev Eestis. Veeteede Ameti Teataja, nr. 4, 15 detsember 2018
'9 https://helcom.fi/action-areas/response-to-spills/response-equipment/
20 https://bwb.ee/vessels/workboat/
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on oluline tdsta ka Uldsuse teadlikkust reostusjuhtumite riskide ja ohtude kohta (Tabel 3).
Moningaid kitsaskohti on vélja toodud ka Eesti merenduspoliitika 2012 — 2020 arengukavas?'.

Tabel 2. Parandamise ettepanekud veekeskkonna reostusjuhtumitega toimetulekuks riiklikul,
kohaliku omavalitsuse, sadamate ja laevaomanike tasandil.

Tasand

Ettepanek

Riik

Riikliku merereostustdrjeplaani valjatdotamine ja rakendamine.

Taiendavate reostustdrievdoimekusega laevade omamine ja paigutamine Laane-Eesti
saarestike ja Parnu lahe piirkonda. Politsei- ja Piirivalve, Transpordiameti ja Tallinna
Sadama kasutuses olevad reostustorje laevad katavad vaid Tallinna Iahilimbruse ent
Laane-Eestis (sh Liivi lahe regioon) ja saartel puuduvad. Suurema reostusjuhtumi
korral vdtab aluste kohalejbudmine aega mitmeid tunde ja seega suureneb oht
rannikureostusele. Riiklikul tasandil peab olema valmidus reostus vdimalikult Kiirelt
lokaliseerida ja likvideerida merel, et valtida reostuse kandumist rannikule, mis on
oluliselt keskkonnaohtlikum ja mille likvideerimist6dd on kordades kallimad.

Ankrualadel on ndha sadamate majandustegevuse kasvu ja see tuleks paigutada
pideva (24/7) valmidusega reostustérjelaev ankrualade lahistele, et reostusjuhtumile
oleks voimalik kiirelt reageerida.

Multifunktsionaalsetele reostustdrjelaevadele koolitatud spetsialistide tagamine.

Pimeda ja muul halva ndhtavuse ajal dnnetusjuhtumitele reageerimise parandamine.

Laevaomanikele reostusjuhtumite registreerimise vormi valjatdétamine.

Reostusainete tuvastamine parendamine. Ligikaudu pooltel juhtudel ei olnud vdimalik
maarata reostusainet voi proovi ei vdetud. Voimekuse suurendamiseks tuleks
suuremad sadamad taiendada proovivotu varustusega ja viia labi mereveest
proovivotmise koolitus.

Sadamates olevate reostustdrjevahendite andmebaasi kattesaadavaks tegemine, mis
annab vodimaluse reostusjuhtumi korral ametkondadele kiire Ulevaate reostuse
piirkonnas olevast varustusest. Sadamate reostustbrje varustus peaks olema
loetletud keskses andmebaasis ning mida uuendatakse jooksvalt.

Vabatahtlike merepaastjate kaasamine reostuse likvideerimisel. Kuna kaesoleval
hetkel puudub diguslik alus vabatahtlike kaasamiseks reostustérjetdddele, siis tasuks
kaaluda vbimalus vastavaid regulatsioone muuta.

Reostusjuhtumite registreerimise andmebaasi parem struktureeritus:
e koordinaatide tapsuse suurendamine min 1 m tdpsusega voetuna reostusala
korvalt ja koordinaatide sisestamisel Uhtse slisteemi kasutamine;
e kui ei ole teada, siis vdimalusel panna kirja eeldatav reostusaine;
e andmebaasis kajastada reostuse avastamisel hetkel iimastikutingimused.

Sadamad

Reostustdrje plaanides parandada reostustdrjevahendite kirjeldust.

Voéimalusel soetada avamerevdimekusega reostustorjelaevu.

Laeva-
omanikud

Laevameeskonna koolitamine erinevat tllpi veereostuse teemadel kiiremaks
reageerimiseks.

2! Eesti merenduspoliitika 2012-2020, Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium
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Suurema mojuga reostusega valmisoleku parandamiseks saaks riiklikud ametiasutused,
naiteks PPA ja Transpordiamet anda suurima panuse. KOV-i vastutusalas ei ole avameri, kuid
nende Ulesanne on lahendada rannikureostusest tuleneva kriisi korral kohaliku elu kiisimused:
randade sulgemine, elanikkonna teavitamine, vajadusel evakuatsioonid jne. Kergema juhtumi
korral saaks KOV kontrollida, kas padevad asutused on teavitatud ja asjakohases tegevuses.
Sadamate panus valmisoleku suurendamiseks on riigiametite korval teisel kohal, sest nad on
esmased reageerijad reostuse likvideerimisel, juhul kui see esineb sadamate laheduses.
Sadamad saavad vdimalusel soetada avamerele mineku valmidusega reostustérjelaevu ja
tdiendada varustust. Lisaks saavad sadamad tagada nende meeskonnas veeproovivétja
olemasolu ja hoolitseda selle eest, et meeskonnaliikmed oleks koolitatud. Laevaomanikud
saavad hoolitseda, et nende alustel oleks olemas reostustdrije varustus ja meeskond
koolitatud reostustérje teemadel.

Tabel 3. Uniskonna teadlikkuse téstmine meretranspordist tekkivate reostusjuhtumite riskide
ja ohtude kohta riigi, KOV-i, sadamate ja laevaomanike tasandil.

Tasand Ettepanek
Riik Merereostustdrje kdsiraamatu kaasajastamine (vimane on avaldatud aastal
2007).

Koolide ja kdrgemate Oppeasutuste programmis kasitleda merereostuse
temaatikat.

Infomaterjalid koolidesse jt. avalikesse asutustesse.

KOV Rannikuaarsetel omavalitsustel koguda kokku info erinevatest vabatahtlikest
organisatsioonidest ja elanikest kes oleks ndus tulema appi rannikureostust
likvideerima. Seda saaks korraldada naiteks KOV-i kodulehe kaudu.

Infotahvlite paigaldamine enim kiilastatavate randade ja kaitsealade juurde, kus
on kajastatud reostuse ilmnemise korral tegevusplaan sh kontaktid.

Sadamad Sadamates reostusteemaliste infotahvlite ja -materjali valjapanek, et tdsta Uldist
teadlikkust.

Informatsiooni omamine piirkonnas tegutsevatest vabatahtlikest
organisatsioonidest ja inimestest reostustoérje vallas.

Laevaomanikud | Laevades voiks olla kattesaadavad merereostuse teemalised infomaterjalid
ning kontaktid kiiremaks reageerimiseks.

14. Summary

The length of the Estonian coastline is 3794 km while the length of the sea border is 767 km.
The area of about 36 500 km? is monitored by a marine system consisting of 20 radars, which
covers more than 100% of the Estonian territorial sea. Aircraft and ships are used for patrolling
and surveillance activities in uncovered areas. Shipping in the Baltic Sea is expected to double
by 2030, with the highest increase of traffic in the Gulf of Finland. With the increasing traffic in
the Gulf of Finland at the intersection of tankers and passenger ships, the risk of oil pollution
is increasing.

Combating marine pollution, especially oil spill pollution, has been an important environmental
issue for decades. One of the most important recent activities in this field is the participation
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of the Estonian Ministry of the Environment in the INTERREG project OILSPILL (2019 - 2021),
the aim of which is to increase marine pollution control capacity and improve national and
international cooperation. Pollution control is usually carried out by the Police and Border
Guard Board using various tools such as EMSA's satellite, vessels and aircrafts. In addition,
information on pollution incidents is received from neighbouring countries, individuals, passing
ships and aircrafts. After notification, the pollution incidents are added to the database, which
describes each reported incident with a different level of detail. The location, date, time,
notifier, inspection, and additional information of the event are mostly known. The database
contains both confirmed and unconfirmed pollution incidents.

Despite the existence of a database, there is a lack of systematic analysis of where most
pollution incidents occur, what type or types of pollution they are and what causes them. To
improve the situation, the current report has been completed at the request of the Ministry of
the Environment. The report will provide an overview of various marine pollution cases, and if
possible, the causes of occurrence, the composition of pollution, and the sources of pollution.
The pollution control capabilities of the various parties were also assessed, and
recommendations made to improve the situation. For example, majority of Estonian harbours
have good readiness to remove the pollution in proximity to the shoreline. However, the
readiness to remove the pollution in open sea areas is more available in the norther part of
the Estonia and less represented in the Parnu region and on the islands of Saaremaa and
Hiiumaa.

The main outcome of the report indicated that almost half of the registered pollution cases
were unidentifiable due to the various reasons. For example, in many cases it was impossible
to determine the pollutant as the pollution was already gone or the concentration was too low
for laboratory analyses. In some cases, the weather conditions or darkness reduced the
capability to confirm the pollution. Therefore, most of the confirmed cases were registered in
spring, summer, and early autumn. In late autumn and winter, the capability to confirm the
pollution or take a sample was often limited due to the darkness. From the entire database,
approximately 10% of the registered cases the polluter was identified, and majority of those
identification were close to the harbours. The identification of the polluter or the accuracy of
the exact pollution location was less likely in open sea areas.

Based on analyses, a list of recommendations was created to improve the preparedness of

marine pollution detection and control in Estonia. Most important of those is the development
and implementation of a national marine pollution control plan.
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