Selle eesmargi saavutamiseks peavad koik meresoite tegevad laevad
olema varustatud ballastvee kaitlemise tehnoloogiaga, mis véib pohi-
neda keemilistel, flilisikalistel, bioloogilistel voi mehaanilistel prot-
sessidel. Soltuvalt laeva vanusest ja tema mahutite suurusest on laev
kohustatud jargima teise etapi néudeid hiljemalt aastal 2016.

Ballastvee kaitlemine

Selleks, et viia elusorganismide hulk ballastvees alla lubatud piirvaar-
tuse, peabigallaeval olemaballastvee kditlemise plaan.Ballastvee t66t-
lemine on tavaliselt vdga kulukas ja keeruline, eriti suurte ballastvee
mahutite puhul.Vaiksemate laevade puhul on vélja pakutud erinevaid
teoreetilisi voimalusi — vee kuumutamine, filtreerimine, osoneerimine,
tootlemine kemikaalide, ultraviolettkiirguse voi ultraheliga, vee kiil-
lastamine lammastikuga, mille tulemusena seal elutsevad organismid
lambuvad, sest vees ei ole enam piisavalt hapnikku, jom. Paraku ei ole
siiani leiutatud universaalset meetodit, mida saaks kohaldada kaikide
laevade suhtes. limselt tuleb iga laeva puhul otsustada eraldi, milline
on optimaalseim meetod just selle laeva jaoks. See séltub omakorda
peamiselt mahuti suurusest, aga ka muudest teguritest.

Ballastvee kontroll

Konventsiooni jargi peab sadamas olema isik, kes votab ballastveest
proove. Samuti peavad riigid mdarama asutuse, kes analitsib eri suu-
rusega organismide arvukust valjastatavas ballastvees ning maarab
vajadusel organismide liigilise kuuluvuse. Olukorra teeb aga kee-
ruliseks asjaolu, et Uhtset proovivotu metoodikat pole praeguseks
veel valja to6tatud. Olulisi probleeme voib tekkida ka proovide ana-
lGdsimisel. Nditeks vetikate puhkestaadiumis ei ole nende liiki alati
voimalik madrata. Séltuvalt ballastvee paritolu piirkonnast voib bal-
lastvees leiduda litke, mida laeva sihtkoha riigi spetsialistid ei pruugi
tunda. Igast mahutist tuleb vétta kolm analilsi, hindamaks ballastvee
vastavust kehtestatud nduetele. Proovid tuleb votta ballastvee valju-
tamise ajal, seega saadakse tulemused alles siis, kui ballastvesi on juba
védlja lastud ja kaitsemeetmete rakendamiseks on juba hilja. Seetéttu
on aarmiselt vajalik sadamate omavaheline sidepidamine, et laeva
jargmine kilastatav sadam teaks juba aegsasti ette, kui sadamasse on
saabumas potentsiaalselt probleemne laev.

Kokkuvote

IMO ballastvee kditlemise konventsiooni tditmine ei ole lihtne Ules-
anne. See toob endaga kaasa mitmeid olulisi kohustusi nii riigile kui
laevadele. Sellega kaasnevad ka administratiivsed ja institutsionaalsed
muudatused. Teisest kiljest tuleb hinnata voimalikke okoloogilisi
ja majanduslikke kahjusid, mis kaasnevad voérliikide jatkuva sisse-
toomisega. Olukorra teeb keeruliseks asjaolu, et merekeskkonnale
tekitatud kahju ei saa alati ette hinnata ning see voib ilmneda alles
aastaklimnete pédrast, kui voorliik on kohalikes oludes kohanenud ning
vohama hakanud. Kokkuvottes on otstarbekam tegelda voorliikide
invasiooniriskide vahendamisega kui voidelda suhteliselt tulutult kord
juba sissetoodud voorliikide ja/voi nende poolt pohjustatud taga-
jargedega.

IMO ballastvee kaitlemise konventsiooni kohta saablisainfot
Keskkonnaministeeriumi veeosakonnast (6262 987) Narva mnt
~7a,15172Tallinn - www.envir.ee

Vee voorliikide kohta saab infot Keskkonnaministeeriumi
looduskaitse osakonnast (6262 877) ja kalavarude osakonnast
(6260 713) ning TU Eesti Mereinstituudist (4434456, 5158328)
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Voorliigid laevade ballastvee mahutites

Lisaks kaubale on laevades pea alati janestena” kaasas ka palju elus-
organisme, keda uutesse kohtadesse laevaga kaasa tuuakse. Uutes
kohtades (meredes) ellu ja@nuna ja elujéulisi asurkondi moodustavana
kutsutakse neid voor- ehk tulnukliikideks. Seega, véoérliigid on liigid,
kelle inimene on kas teadlikult v6i kogemata sisse toonud aladele, kus
neid varem polnud ja kuhu nad looduslikul teel ise levida ei saa.

Elusorganisme voib leida nii laeva seest kui valjast — laeva ballastvee
mahutitest” ja laevakere valispinnalt. Ballastvee mahutite vees ja poh-
jasetetes™ voivad ,reisida” erinevad organismid — mikroorganismid,
vetikad, mereselgrootud ja isegi kalad.

* Ballastvee mahutid on suured keeruka sisetoestusega ruumid, kuhu pumba-
takse vesi, et laev oleks tasakaalus juhul, kui ta on pool- véi tiihilastis.

** Ballastveest vdlja settinud aine, mille paksus voib ballastvee mahuti pohjas
ulatuda kuni poole meetrini.



Selmoelssissetoodud uued liigid voivad hakata kohalikku 6kostisteemi
mitmeti méjutama - nad voivad olla otseselt mirgised voi patogeenid/
parasiidid, konkureerida kohalike liikidega elupaiga ja toiduressursi
parast, pohjustada kohalike liikide arvukuse vahenemist, muuta aine-
ja energiaringet toiduahelas ning I6pptulemusena péhjustada poor-
dumatuid tagajargi 6kostisteemis.

Voorliigid meie meres

Ladnemeres on leitud umbes 115 tulnukliiki, neist umbes 70 on
suutnud kanda kinnitada ja luua elujéulised asurkonnad. Fiito- ja
zooplanktoni, péhjaloomastiku ning kalade kohta on informat-
siooni vordlemisi palju, vdiksematest organismidest ei teata pea-
aegu midagi.

Liigid, mis on seni enim méjutanud Laanemerd, on liiva-uurikkarp
Mya arenaria, vesikirp Cercopagis pengoi ning tavaline ehk muutlik
randkarp Dreissena polymorpha. llmselt ohtlikeim on aga 2006.
aastal sisse tulnud kammloom Mnemiopsis leyidi, kelle moju kohali-
kule 6kosuisteemile ei ole veel teada.

Laevade ballastvee mahutites transporditakse kogu maailmas tihest
kohast teise igal aastal umbes 10-12 miljardit tonni vett. See prob-
leem pole tundmatu ka Ladnemeres: hinnanguliselt tuuakse igal
aastal Ladnemerre sisse tle 110 miljoni tonni voorast kohast pdrit
ballastvett. Igal ajahetkel transporditakse maailmas ballastvete abil
ihest kohast teise ligi 4500 liiki isendeid. Kui koik need organismid
lastaks ‘uude keskkonda lahti, véivad nad pohjustada ettearvama-
tuid ning pé6rdumatuid muutusi meredkosuisteemis ja samuti olulist
majanduslikku kahju. Muuhulgas on ballastveest leitud ka inimesele
ohtlikke patogeene, naditeks koolerat. Rahvusvahelise Merendus-
organisatsiooni (International Maritime Organization, IMO) hinnangul
on voorliikide invasioon maailmameresid (iks enim ohustavamaid
tegureid. Magevee Okostisteemides on voorliikide sissetung peale
elupaikade hdvimist teine olulisim liigirikkuse vahendaja.

Véoérliikide invasiooni ja selle tagajargede vastu voitlemine on darmi-
selt kulukas, kuigi hinnanguid maksumuse kohta on suhteliselt vahe
ja needki pdrinevad peamiselt véljaspool Euroopat. See ei tdhenda
aga, et voorliikide probleem Euroopat ei puudutaks. Hinnanguliselt
kulus 2002. aastal 5% kogu maailma majanduse kogutoodangust
voorliikidega voitlemiseks (nii veekeskkonnas kui ka maismaal) voi
nende tekitatud kahju likvideerimiseks.

Rahvusvaheline konventsioon

Laeva ballastvesi tagab aluse pistuvuse olukorras, kus laev pole téies
mahus laaditud, ning seega tagab see ka laeva ohutuse meresaidul.
Kauba peale- ja mahalaadimisel ei ole ballastvee vastavalt vélja ja
sisse pumpamist voimalik valtida - see on laevanduse igapdevane

ja lahutamatu osa. Ballastvee transpordiga kaasnevat probleemi —
voorliikide invasiooni — on aga riske hinnates ja neid véhendades voi-
malik kontrolli all hoida. Kuna laevad véivad ballastvett transportida
tle vdga pika vahemaa, lletades ookeane ja ldbides paljude riikide
meresid, siis peab lahendus vdérliikide probleemile olema samuti
globaalne ja voimalikult paljusid riike hélmav. Selleks ongi riigid IMO
raames vastu votnud uue konventsiooni — rahvusvahelise laevade
ballastvee ja setete kontrolli ning kditlemise konventsiooni. *

IMO ballastvee kditlemise konventsiooni péhieesméark on vahendada
laevade ballastvee mahutite kaudu uute voorliikide sissetoomist.
Konventsioon paneb kohustusi mitte ainult laevaomanikele ja laeva
lipuriikidele, vaid ka sadamatele. Kuigi konventsioon ei ole rahvusva-
heliselt veel joustunud, kdib paljudes riikides ja regionaalsetes organi-
satsioonides kibe t66 konventsiooni rakendamisvoimaluste valjat6o-
tamiseks.

Konventsiooni tditmisele aitavad kaasa 15 tehnilist juhist — nditeks on
juhised selle kohta, kuidas peaksid sadamad laevu kontrollima, kuidas
ballastvett vahetada voi sadamates dra anda, kuidas votta ballastveest
ja péhjasetetest proove jne.

Ballastvee vahetus

Konventsiooni jargi peab iga laev pidama logiraamatut ballastvee
kohta, kuhu peab muuhulgas méarkima, kust ballastvesi on laeva sisse
voetud ning kas ja kus on seda vahetatud.

Konventsiooni kohaselt tohib laeva ballastvett vahetada vahemalt
200 meremiili kaugusel maismaast ning stigavusel vahemalt 200
meetrit. Kui see pole véimalik, siis tuleb ballastvesi vahetada vahe-
malt 50 meremiili kaugusel maismaast stigavusel 200 meetrit. Kui ka
see pole véimalik (nagu véib juhtuda Euroopa siseste reiside puhul, sh
La@nemerel, sest Lédnemeri on madal meri ja IMO standarditele vas-
tavaid alasid leidub ainult Lé&nemere avaosas), siis peavad riigid maa-
rama alad, kus voib ballastvett vahetada. Need peavad olema sellised
merealad, kus ballastvee vahetus kahjustab kohalikku 6koststeemi
kéige vahem. Tanaseks on Tartu Ulikooli Eesti Mereinstituut teinud
Keskkonnaministeeriumile soovitused vastavate alade madramise
kohta (vt kaart allpool). Ballastvee vahetusalade maaramisel tuleb aga
arvesse votta, et konventsiooni kohaselt ei tohi laev ballastvee vahe-
tuse tottu oma plaanitud kursist oluliselt korvale kalduda.

* Konventsioon kiideti IMO-s heaks 13. veebruaril 2004 ning on avatud alla
kirjutamiseks.
Konventsioon on kattesaadav IMO kodulehekiiljelt www.imo.org.

Soovituslikud ballastvee vahetuse alad Eesti merealadel.

Sadama akvatooriumist laeva ballastvee mahutitesse sisse voetud
vees on enamus organisme kohastunud eluga rannikumeres, kus vee
soolsus on reeglina madal. Uutes sadamates véljutatuna on suur toe-
ndosus, et nad jadvad seal ellu. Kui aga sadama-alalt périt organismid
vahetada avameres vélja avamere organismide vastu, siis viimased
suure tdendosusega uutes sadamates sealse madala soolsuse tottu
ellu ei jaa. Niiviisi on voimalik uute voorliikide invasiooni tdenadosust
vahendada. Samas tuleb olla ettevaatlik, et ballastvett ei vahetataks
piirkondades, kus parajasti vohavad vetikad, sest siis voib laeva sat-
tuda palju potentsiaalselt murgiseid vetikaid.

Ballastvee vahetus on keeruline protsess ja see voib suurte laevade
puhul aega vétta 1-3 paeva. Ballastvett tohib vahetada vaid soodsate
ilmastikuolude korral, et tagada laeva ohutus ja meeskonna turva-
lisus.

Laeva ballastvee kaitlemise reziim on konventsioonis ette nahtud
kahes ajajdrgus. Konventsiooni rakendamise esimese etapi eesmar-
giks on, et laevad vahetaksid avamerel vdhemalt 95% oma ballastvee
mahutite mahust. Uuringud on ndidanud, et selle eesmaérgi saavuta-
miseks on ballastvett vaja vahetada kolm korda. Konventsiooni raken-
damise esimeses etapis peavad riigid samuti maarama spetsiaalsed
ballastvee vahetamise alad.

Konventsiooni rakendamise teises etapis on seatud eesmadrgiks, et
laeva ballastvees oleks elusolendite sisaldus alla teatava piirvaartuse.



