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1. Tulemusvaldkonna tildinfo

Tulemusvaldkond: Transport

Valdkonnaga seonduvad strateegilised dokumendid: Transpordi ja litkuvuse arengukava 2021—
2035, Transpordi arengukava 2014-2020

Tulemusvaldkonna eesmirk: Eesti transpordipoliitika eesmirk on tagada elanikele ja ettevotetele
ohutud, kestlikud, kiired ja mugavad litkumisvdimalused

Eesti 2035 sihid: Eestis on kdigi vajadusi arvestav, turvaline ja kvaliteetne elukeskkond

Programm: Transpordi programm
Vastutav ministeerium: Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

Programmi eesmirk: Tagada jatkusuutlik, ohutu, turvaline, juurdepidisetav, kaasav, kiire ja
tehnoloogiliselt uuenduslik transpordisektor ja taristu, mis suurendab Eesti kodanike heaolu ning
edendab nende litkuvusvdimalusi, toetab konkurentsivoimelist ja tShusat logistikat ning aitab kaasa
Eesti majanduse konkurentsivdoime suurendamisele.

2. Tulemusvaldkonna moodikud

Tabel 1.Tulemusvaldkonna moodikud

Eesmirk: Eesti transpordipoliitika eesmirk on tagada elanikele ja ettevotetele ohutud, kestlikud,
kiired ja mugavad liikumisvoimalused

Tegelik tiitmine Sihttasemed

2019 2020 2021 2021 2022 2035

Tulemusvaldkonna moddikud

Transpordi arengukavaga 20142020 seatud tulemusvaldkonna moddik:

Transpordisiisteemi kasutajate

rahulolu indeks' 55,7 - - - - .

Transpordi ja litkuvuse arengukavaga 2021-2035 seatud tulemusvaldkonna moodikud.:

Tegelik tditmine Sihttasemed

2019 2020 2021 2021 2022 2035

Tulemusvaldkonna moddikud

Liikluses hukkunute  arvu
vihenemine poole vorra kolme 55,67 60 55 48 46 30
aasta keskmisena’

! Programmi 2021-2024 rakendamise mdjuindikaatoriks tulemusvaldkonna tasemel on transpordisiisteemi kasutajate
rahulolu indeks (baseerudes Transpordi arengukaval 2014-2020). 2019. aastal oli Eesti indeks 55,7. 2020. a ja 2021. a
kohta andmed puuduvad. Antud rahvusvaheline indeks ei peegelda piisavalt hdsti Eesti transpordi taristu ja teenuste
olukorda,  niisamuti pole need andmed ajas  vOrreldavad ega  ka  jatkusuutlikult  esitatud:
https://www.weforum.org/reports/the-global-competitiveness-report-2020. Seetdttu seda mdddikut 2022—2025 transpordi
konkurentsivdime ja liitkuvuse programmis ning edaspidistes programmides enam ei kasutata. Samas on eeldada
rahuloluindeksi aeglasemalt tSusvat trendi kui selle korjet ja mootmist jétkataks senisel kujul.

2 Allikas: https://transpordiamet.ee/liiklusonnetuste-statistika
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Liikluses raskelt vigastatute
arvu vihenemine poole vorra 402 374 360 329 322 187
kolme aasta keskmisena’

2402.89 2234,42
Transpordi COze heite (2021.a (2022.a

vihenemine 700 kt vorra | raporteeritu | inventuuri - 2072 kt | 2051 kt | 1700 kt
vorreldes 2018. aastaga’ d2019.a st 2020.a
kohta) kohta)
Suurendada kauba- ja
reisilaevade arvu Eesti lipu all
(500 ja enama
kogumahutavusega) 0 5 7 - 75 360
Allikas: Majandus- ja

Kommunikatsiooniministeerium
Suurendada raudteekaubaveo

ogakaalu tonnkilomeetrites 319% 26% 299 30% 2704 40%
vorreldes )

maanteetranspordiga’

Suurendada aastaringsete

regulaarsete lennuliinide arvu 28 /5 32 20 23 40

Allikas: AS Tallinna Lennujaam

3. Tulemusvaldkonna eelarve jaotus programmide 10ikes ja eelarve tditmine

Tabel 2.Tulemusvaldkonna eelarve tditmine

Esialgne eelarve® Loplik eelarve’ Taitmine
Kulud 472 163 tuhat € 492 636 tuhat € 431 632 tuhat €
Investeeringud 222 428 tuhat € 228 258 tuhat € 205 644 tuhat €

Transpordi tulemusvaldkonna all on koostatud iiks programm. Transpordi tulemusvaldkonna
investeeringute piirmééraga eelarvest tdideti 96%, vilistoetustest lackunud ja muude tulude arvelt
tdideti investeeringute eelarvet 64% ulatuses. Suurimad erinevused eelarve tditmises olid RailBaltic'u
arendustoddes seoses pohitrassi projektlahenduste kavandatust mérgatavalt aeglasema lackumisega
projekteerijalt ning {thisettevottel RB Rail AS. Projektlahenduste puudumine ei vodimaldanud
kavandatud ehitushankeid kavandatud mahus vilja kuulutada.

2020. aastast toodi 2021. aastasse iile kasutamata investeeringute eelarvete jadke 9,85 mln ulatuses, sh
4,5 mln oli 2020. aasta lisaeelarve jadk riigimaanteede (sh kruusateede) remondiks, 2 mln Keri tuletorni
rekonstrueerimise I etapiks ja 1,9 mln eurot riigimaanteede remondi koondprojekti vahendeid. K&ik
iilekantud vahendid kasutati eesmérgipdraselt 2021. aastal dra, va Keri tuletorni rekonstrueerimise I
etapi eelarve, mille jddk summas 1,7 mln tagastati VV sihtotstarbelisse reservi. Riigieelarvest ei ole

3 Allikas: Transpordiamet (TRAM)

4 Allikas: https://envir.ee/kliima/kliima/rahvusvaheline-aruandlus#kasvuhoonegaaside-in

3 Allikas: Statistikaameti tabel TS121: https://andmed.stat.ee/et/stat/majandus__transport__transpordi-uldandmed/TS121
¢ Esialgne eelarve on Riigikogus kinnitatud eelarve ja selle detailsed andmed tuleb votta eelarve planeerimise
dokumentidest voi infosiisteemidest.

7 Loplik eelarve on kogu kasutada olevate vahendite maht sh eelarve muudatused, iilekantud vahendid, Vabariigi
Valitsuse reservidest eraldatud vahendid, ministri tehtud muudatused, arvesse voetakse ka tuludest sdltuvate kulude ja
investeeringute eelarve korrigeerimine.
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Transpordiametil voimalik katta Keri tuletorni rekonstrueerimistdddeks vajalikke kulusid, kuna
Transpordiameti iga-aastases baaseelarves vastavad vahendid puuduvad véi neid ei jatku. Tdiendavate
vahendite eraldamata jiatmisel jédks pooleli Keri tuletorni rekonstrueerimine. Todde poolelijdtmine
seab ohtu Keri tuletorni kui ehitismélestise ja olulise navigatsioonimérgi piisimise.

Aruandeaasta investeeringute eelarve jadke kantakse 2022. aastasse iile summas 5,3 mln eurot. Sellest
2,4 mln eurot on riigimaanteede remondi koondprojekti vahendeid, 0,85 mlIn IT investeeringuteks ja
0,5 min tuletornidele.

Piirméaraga kulude eelarvest tiideti 88%, vilistoetustest lackunud ja muude tulude arvelt tdideti kulude
eelarvet 59% ulatuses. Suurim eelarve alatditumus oli piirmédraga kulude eelarves KOVidele antud
investeeringutoetustes teede ja tdnavate rekonstrueerimiseks — eelarvesse kinnitatud 17,3 mln eurost
kasutati dra 5,4 mln. Investeeringutoetust on vdimalik kasutada kahe aasta jooksul ning kdik kohalikud
omavalitsused ei ole 2021.aastal joudnud projekte 1dpuni ellu viia. Eelarve tdidetakse 2022. aasta
16puks.

Pérnu lennujaama rekonstrueerimiseks kinnitatud kogueelarvest 17,3 mln euro kasutamine viibis
ehitushinna kallinemisega seotud ehitushangete luhtumise ja ithe kohtuvaidluse tottu.

VV reservist parvlaev Estonia uuringuteks eraldatud 1,6 min eurost kasutati dra 0,4 mln, seoses
projektimeeskonna vérbamise ja rahaliste vahendite eraldamise hilinemisega.

2020. aastast toodi 2021. aastasse iile kasutamata tegevuskulude eelarvete jadke 31,3 mln ulatuses, sh
8 mln iihistranspordi dotatsioonideks, 4,4 mln Transpordiameti t66j0u- ja majandamiskuludeks,
16,6 mln KOV teede juhtumipohiseks investeeringutoetuseks (sisaldab ka 2020. aasta lisaeelarvega
eraldatud eriolukorra vahendeid). Koik iilekantud vahendid kasutati eesmérgiparaselt 2021. aastal dra,
va KOV teede jaoks planeeritud investeeringutoetused, millest 2,1 mln tagastatakse riigieelarvesse.

Aruandeaasta tegevuskulude eelarve jadke kantakse 2022. aastasse eeldatavalt iile summas 34 min.
Sellest 6,7 mln {ihistranspordi dotatsioonideks, 8,5 mln Transpordiameti t66j0u- ja
majandamiskuludeks, 3,3 mln Pdrnu lennujaama rekonstrueerimise jitkamiseks, 11,8 mln KOVide
investeeringutoetuseks teede ja tdnavate rekonstrueerimiseks ning 1,2 mln parvlaev Estonia
uuringutega jatkamiseks.

4. Tulemusvaldkonna liihianaliiiis: arengud ja viljakutsed

Transpordi tulemusvaldkond panustab eeskitt Eesti 2035 sihti ,,Eestis on kodigi vajadusi arvestav,
turvaline ja kvaliteetne elukeskkond* 1dbi ,,Ruumi ja litkkuvuse* all kajastatud muutuste elluviimisse.

Tulenevalt Venemaa Ukraina-vastasest agressioonist on suurim viljakutse 2022. aastal ja
edaspidi transpordi ja meremajanduse teenuste toimimise tagamine aga ka kehtestatud
sanktsioonide rakendamise tagamine ja majandusmeetmete rakendamise koordineerimine.

Eesti 2035 vajalik Positiivsed arengud Viljakutsed
muutus
(temaatiline  kimp




»Ruum ja liikkuvus*)

C. Pakume
vajaduspohist, kdiki
transpordiliike
hdlmavat ning
koostoimivat
transporditeenust

MKM haldusalas on 2021. aastal:
e moodustatud erinevaid

transpordiliike hdlmav
Transpordiamet (01.01.2021);
kasutusele voetud REMIX?®
tarkvara liinivorgu planeerimiseks;
edukas parvlaevaiihenduste
liinitdrgete haldamine koostods
partneritega, hoides fookuses
klientide vajadusi;

tooprotsessid optimeeritud seoses
Covid-19 jatkumisega ja vajalik
paindlikkus tagatud
liinimuudatuste tegemiseks;

uute bussiveo hangete jaoks vilja
tootatud nduded véhese heitega
kiitust kasutavatele bussidele
tileminekuks, madala sisenemisega
jm ligipddsetavuse nduetele
bussidele iileminekuks ning
jalgrattaveovoimaluste
parendamiseks;

kéivitatud projekt busside ja
rongide sdiduplaanide
thildamiseks, sh uute bussiliinide
kasutusele votmiseks;

kasutusele voetud ndudetransport
(Saaremaal ldbiviidav
pilootprojekt), et teenindada
soitjaid, kellel puudub vdimalus
tildist thistransporti kasutada;
2021. a suvel valmis Tallinna
regiooni litkuvuse, ithendatud
planeerimis-, juhtimis- ja
finantseerimisanaliilis. Analiiiisi
eesmargiks oli pakkuda vélja
tegevused, mida Helsingi regiooni
ithistranspordi korralduse mudeli
kohaselt voiks Tallinna regioonis
rakendada

2021. a novembris kinnitas
Vabariigi Valitsus “Transpordi ja
litkuvuse arengukava 2021-2035",
mis strateegilisel tasemel kehtestas
eesmargid sddstva litkuvuse
arendamiseks ning CO2 ja
energiatShusa transpordi
arendamiseks. Eesmérk on
suurendada erinevate sidstvate
liikkuvusteenuste kasutamist, sh
jalgratta kasutus ja iihistransport.

Vajalik on parandada iihistranspordi
teenindustaset.

Viljakutseks on ka iihistranspordi arendamise
alarahastatus nii linnades kui maakonnaliinidel.
Covidist tulenev iihistranspordi kasutajate
vihenemine ja sdiduauto kasutuse kasv
iihistranspordi arvelt.

Jarsk tous kaugtoo kasutuse kasvus, mis muudab
inimeste liikumisharjumusi ja vajadusi.
Jatkutegevusena Tallinna regiooni liikuvuse,
ithendatud planeerimis-, juhtimis- ja
finantseerimisanaliiiisile on alates 01.04.2022
plaanis kasutusele votta uued Pohja-Eesti 30 pdeva
iihispileti tooted, mis voimaldavad kasutada
erinevaid transpordiliike tihe piletitootega nii
Tallinnas kui Harjumaal (sh rong,
maakonnaliinid). See on oluline samm selles
suunas, et inimestel ei oleks tihistranspordi
kasutamisel piire, vaid nad saaksid seda teha
erinevate transpordiliikide iileselt. See on pikema
visiooni iiks samm, kuhu suunas on oluline muutus
kokku lepitud.

Ettevalmistamisel on EL perioodi 2021-2027
toetusmeetmed linna keskustes rattateede
arendamiseks, kus Tallinna, Tartu ja Pérnu linna
toetatakse Uhtekuuluvusfondist 40 miljoni euroga,
millele lisandub 30% omafinantseering. Lisaks on
kavandatud ka meede samas summas ja
kaasrahastuspdhimdttel Tallinna Trammiteede
arendamiseks, et joulisemalt toetada riigi poolt ja
suunata sidstva transpordi arendamist Eestis ka
kohalike omavalitsuste tasandil.

Vilja on arendatud ndudepdhise sotsiaaltranspordi
teenuse kasutamiseks planeerimissiisteemid, mida
on viimalik ja eesmirk kasutusele votta projekti
16ppedes laialdasema ndudepdhise {ihistranspordi
pakkumiseks erinevates iihistranspordikeskustes.
Liikuvusteenuste Uhistranspordiliikide laiemaks
integreerimiseks toetab Ettevotluse ja
innovatsiooni sihtasutus Tallinna projekti, et
Tallinnas kasutusele votta MaaS (mobility as a
service platvorm, MaaS). Tallinn ootab MaaS-i
operaatorilt integratsiooni loomist vihemalt
ihistranspordi piletimiiiigi siisteemiga ja iihte
operaatorit igalt jargnevalt transpordiplatvormilt —
e-tdukerattad, rendiautod ja taksoteenused.
Liidestused siisteemide vahel tuleb teha nii, et
rollerit/sdidukit/piletit saab broneerida ja tasuda
MaaS-i platvormi kaudu — see tdhendab, et
kasutajal pole vaja hiipata erinevate rakenduste
vahel — kogu reisi planeerimine, broneerimine ja
maksmine (kogu teekonna jaoks) peab olema
saadaval lihes keskkonnas. Voimalusel kaasatakse
ka Tartu linn.

Seoses kavandatava reisirongide kiiruste tdusuga
on vaja analiilisida samatasandiliste
raudteetiletuskohtade ohutust ning analiiiisida
nende mitmetasandiliseks viimise vajadusi ja
voimalusi.

8 https://www.remix.com/
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e Puuetega ja piiratud liikumisvdimega inimestele
juurdepédédsuvdimaluste tagamise koostalitluse
tehnilise kirjelduse rakenduskavas® on vdetud
kohustus analiiisida PRM KTK n&uete
rakendamist Eesti raudteevorgustikul. Analiiiisi
tulemustest 1dhtudes on hiljem vdimalik koostada
tegevuskava tuvastatud puuduste korvaldamiseks.

D. Votame kasutusele

e Aastatel 20222029 on kavas

e 2021. aastal toimusid ettevalmistused Euroopa

arengukavas 2021—
2035

ohutu, arendada selliseid Liidu programmperioodi 2021-2027
keskkonnahoidliku, transpordiiihendusi, mis ithtekuuluvuspoliitika fondide rakendamiseks.
konkurentsivdimelise, viahendavad ajakulu vahemaade Endiselt puudub Partnerluslepe EK-ga, mis
vajaduspdhise ja labimisel: liiklusohutus- ja pidurdab EL rahade kiiret kasutuselevottu.
jatkusuutliku keskkonnanduetele vastavate e Jirgneval kiimnendil on suurimaks véljakutseks
transpordi- ja TEN-T vorgustikku kuuluvate teadlikkuse tdstmine ning tdhelepanu suunamine
energiataristu pohimaanteede ehitamine keskkonnahoiule ja sdéstvate liikumisviiside
e Kiire ja mugava rongiiihenduse eelistamisele. Selleks tuleb teha olulisi
loomine Euroopaga Rail Balticu investeeringuid kestliku taristu rajamiseks, aga
néol. todtada vilja uusi meetmeid transpordi
e Muuhulgas on keskkonnajalajélje vihendamiseks, arvestades
ihtekuuluvuspoliitika fondide toel sealjuures Fit for 55 paketi kohustusi (ja selle
kavas arendada liiklusohutut, koosmojus).
ligipadsetavat ja kestlikku o Techoiu rahastamise kiarbe RES 2022-2025
linnaruumi koostdds suuremate aastatel 2024 ja 2025 moodustas kokku ca 100
linnadega (toctatakse jalg- ja mln eurot. Arvestades asjaolu, et ka enne kérbet ei
jalgrattateede ning parklate, olnud teehoiu rahastamine piisav, toob teehoiu
mitmeliigiliste jatkuv kriitiline alarahastamine kaasa nii teede
litkumisvdimalustega seisukorra jdrsu halvenemise kui ka suure
timberistumistega peatuskohtade toopuuduse techoiusektoris. Alarahastuse
rajamist). tingimustes ei ole voimalik tdita ka liiklusohutuse-
¢ Investeeringuobjektina on kokku ja keskkonna ndudeid TEN-T pohivorgu maanteel
lepitud Tallinna linnaga aastaks 2030, mis on kdikidele litkmesriikidele
Vanasadama trammiiihenduse kohustuslikud vastavalt EP ja NK mééirusele nr
arendamises, mida riik toetab RRF 1315/2013. Tulenevalt 2022. aastal tekkinud
rahastusega summas 26 miljonit julgeolekuolukorrast ja sanktsioonidest Venemaale
eurot ning Turba-Risti raudtee ja Valgevenele on toimunud mérgav hinnatdus
arendamine summas 34 miljonit teehoiukava ehitus- ja rekonstrueerimistoddele,
eurot, kus on 2022. aastal plaanis mis seab ohtu ka EL eelarveperioodil 2021-2027
ehitushange vilja kuulutada. maantee arendamiseks eraldatud vahendite
e Kaiivitatud on ka raudtee kasutamise, kuna puuduvad piisavas ulatuses
elektrifitseerimise projekteerimine kaasrahastamise vahendid.
ja kurvide dgvendamine (160 o Kiivitatakse rahvusvahelised lennud Parnu
km/h) suunal Tallinn-Tapa Tartu ja Lennujaamast.
Narva. Rail Balticu Ulemiste e 2022. aastal on plaanis koostdds
ithisterminali ehitushanke I etapp Keskkonnaministeeriumiga teha Vabariigi
on kavandatud 2022. aasta Valitsusele ettepanek toetada ja kéivitada 1 miljoni
esimesse poolde. Samuti jatkub euro suuruse fondiga (piloot) toetusmeede
2022 aastal erinevate ristete kortermajade juurde elektriautode laadimistaristute
(viaduktid, sillad, 6koduktid) arendamiseks. Tépsem sisu ja sihistamine vélja
chitus. tootamisel.
Eesmirk Positiivsed arengud Viljakutsed
Transpordi ja
liikuvuse

Viahendada liikluses
hukkunute ja raskelt
vigastatute arvu poole

Liiklusohutuse olukorra muutuste
hindamiseks on otstarbekas vaadata
kolme aasta keskmiseid nditajaid, mis

Hukkunute arvu vihenemine on siiski olnud {ile kahe
korra aeglasem kui liiklusohutusprogrammis seatud
eesmirk. . 2021. aasta eesmérgiks oli kolme aasta

9 nip-prm-tsi-estonia.pdf (europa.cu)
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vorra ehk saavutada
olukord, kus
hukkunute arv kolme
aasta keskmisena ei
iiletaks 30

vihendab juhuslike muutuste mdju
iiksiku aasta tulemuses. Aastate
20182020  keskmisena  hukkus
liikluses 59 inimest ning 2019-2021
keskmisena 55 inimest. Kolme aasta
keskmine hukkunute arv on
vihenenud viimasel kiimnendil
piisivalt ja iga-aastaselt, kuid mitte
kavandatud tempos.

keskmisena kuni 48 hukkunut. Kuigi kolme aasta
keskmine hukkunute arv on vdhenenud iga-aastaselt,
pole olemasolevad meetmed olnud piisavalt tohusad.
Liiklusohutusprogramm, transpordi ja liitkuvuse
arengukava ning Euroopa Liidu iilesed kokkulepped
seavad Eestile sihi vihendada teeliikluses hukkunute
ja raskelt vigastatute arvu. Liiklusohutuse programmi
jérgi on eesmérk aastaks 2025 jouda olukorrani, kus
teelitkluses ei hukkuks enam kui 40 inimest ning
raskelt vigastada ei saaks enam kui 302 inimest (2023—
2025a  keskmisena). Ténaste trendide ning
ekspertarvamuste pdhjal on vihetdendoline, et
soovitud tase saavutatakse. Kolme aasta keskmine
hukkunute arv peaks 202la ldopuga vdrreldes
viahenema 15 vdrra. Viimase viie aasta trendi pohjal
oleks vihenemine poole viiksem (saavutataks kolme
aasta keskmine hukkunute arv 48). Transpordiamet on
asunud vilja tootama olulise mdjuga tegevusi, mis
vajaliku  rahastuse  olemasolul  vdimaldaksid
sihtasemini vai selle ligidale jouda.

Lisaks RESi 2022-2025 techoiu vahendite 100 min
euro suuruse kérpega aastatel 2024 ja 2025 kokku on
ohutuse tdhustamine riigiteede vorgustikul viga
kriitiline. Arendamata ja rekonstrueerimata jddvad
arvestava liiklussagedusega teeldigud, mida EL
vahenditest ei saa rahastada. Eesmaérgini joudmiseks
on Transpordiamet on asunud vélja tddtama olulise
mdjuga tegevusi, mis vajaliku rahastuse olemasolul
voimaldaksid véltida  kuni 15 inimese liikluses
hukkumise ja ca 90-le raskete kehavigastuste
tekkimise.

Vihendada transpordi

CO;-heidet 1700
kilotonnini (kt) ehk
669,05 kt  vOrra
vorreldes 2019.
aastaga

2022.a inventuuri kohaselt 2020.a
kohta oli transpordi COs-heide 2
234,42 Kilotonni. 2020. aasta sihttase
oli seatud 2072 kt.

Seoses Covid kriisiga vahenes tihistranspordi kasutus,
samas tousis kodust tootamise osakaal.

Tapsustatud CO, vaheprognooside jargi on 2022
transpordi KHG heitkogused 2158,31 kt CO, ekv
(programmi sihttase kdesolevaks aastaks 2051 kt CO,
ekv).

Praegusel trajektooril on 2035 a transpordi heide
1819,8 kt CO; ekv.

Muidugi tuleb arvestada, et praegused prognoosid ei
oska adekvaatselt hinnata Fit for 55 paketi mojusid,
kuna see pole veel rakendunud ning selle vdimalik
ulatus on veel lahtine.

Uuendatud prognoosid néitavad aga, et olemasolevate
meetmetega ei ole voimalik transpordi CO»-heidet

viahendada  arengukavas  eesmirgiks  voetud
sihttasemeni.
Kauba- ja reisilaevade | 2021. aastaks on saavutatud kauba- ja | Projekti rakendamist on takistanud mdningad

arv Eesti lipu all (500

reisilaevade arv Eesti lipu all (500 ja

probleemid seoses digusloomega ja toetavate

ja suurema | suurema kogumahutavusega) 7 laeva. | infosiisteemide kédivitumisega, samuti pole veel tdies
kogumahutavusega) — mahus kéivitunud projekti turundustegevused.

360 laeva

Raudteekaubaveo 2021. aastal moodustas | ¢  Seoses geopoliitilise olukorraga ja asjaoluga, et
osakaal raudteckaubavedu 29%. raudteekaubaveost moodustab olulise osa
tonnkilomeetrites kaubavahetus, mis liigub 1dbi Venemaa, on
maanteetranspordiga toendoline, et raudteekaubaveo osakaal langeb.

vorreldes — 40%

e  Seoses keerulise olukorraga raudteekaubavedude
turul on vajalik analiilisida, kas senine
turuosaliste maksevoime hindamise metoodika
on sobiv ka muutunud turusituatsioonis.
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40 aastaringset | 2021. aastal suurendas AS Tallinna | Regulaarliinide arv soltub suuresti lennuettevotjate
regulaarlennuliini Lennujaam regulaarliinide arvu 32 | plaanidest ja voimekusest, sesoonsest reisijate huvist,
regulaarliinini. teatud piirkondade atraktiivsusest, lennuettevotjate

plaanidest ja post-COVID olukorrast. Seetdttu kdigub
liinide arv iga-aastaselt, sh on tdusutrendiga.

5. Hindamised ja tohustamiskavad

Aruandeaastal ei viidud TUVis ldbi hindamisi ega ei koostatud tohustamiskavasid.

6. Programmi iildinfo

Programmi nimi Transpordi programm aastateks 2021-2024

Programmi eesmirk Tagada jéatkusuutlik, ohutu, turvaline, juurdepéésetav, kaasav, kiire ja
tehnoloogiliselt uuenduslik transpordisektor ja taristu, mis suurendab
Eesti kodanike heaolu ning edendab nende litkuvusvdimalusi, toetab
konkurentsivoimelist ja tohusat logistikat ning aitab kaasa Eesti
majanduse konkurentsivoime suurendamisele

Peavastutaja ministeerium | Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (majandus- ja
(minister) taristuminister)

7. Programmi eelarve jagunemine meetmete 10ikes

Programmi meetmete eelarve
(tuh eurodes)

3

81497;16%

M Liikuvuse korraldamine
B Kvaliteetne ja ohutu taristu
m Transpordi konkurentsivGime

w Liikuvus

Programmi meetmete eelarve jaotuses on kasutatud nii 2021-2024 (MKM ja TTJA, oranz ja sinine
sektor) kui ka 2022-2025 (TRAM, hall ja kollane sektor, tulenevalt ametite i{ihendamisest)
programmipuude jaotust. Programmi tegevuste 10ikes leiab eelarved ja nende tditmised peatiikis 12.
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8. Transpordi konkurentsivoime ja litkuvuse programmi moddikud

Tabel 3. Transpordi konkurentsivdoime ja litkuvuse programmi moddikud

Tagada jatkusuutlik, ohutu, turvaline, juurdepdisetav, kaasav, kiire ja
tehnoloogiliselt uuenduslik transpordisektor ja taristu, mis suurendab
Eesmark: Eesti kodanike heaolu ning edendab nende liitkuvusvdimalusi, toetab
konkurentsivoimelist ja tohusat logistikat ning aitab kaasa Eesti
majanduse konkurentsivoime suurendamisele
) ) Tegelik tiitmine Sihttasemed
Programmi moddikud
2019 2020 2021 2021 2022
Liiklussurmade 66,67 66,66 61,3 33 52
vihenemine, 3 viimase
aasta keskmine gr;l%%nteel_a (maanteel (maanteel (mjlgq‘;eel (mqu;eel
hukkunute arv (raudteel raudteel ! 59,3 ja 55.3 ja raudteJeI 7) raudteJel 6)
ja maanteel'!), 1) raudteel 7,3) | raudteel 6)
Transpordisgktori
energiakulu® (tuhat T)) = 3 g3 33,19 : <34 <34
viheneb voi jddb samaks
vorreldes 2012.aastaga
Transpordi osakaal
leibkonna kuludest ei  11,7% 9,6% - <12,0% <12,0%
kasva iile 12,0%"3

9. Olukorra lithianaliiiis: arengud ja valjakutsed

Positiivsed arengud

Uhistranspordis valmis analiiiis Tallinna-Harjumaa iihtse {ihistranspordi korralduse ja juhtimise
osas, mis on aluseks edasisteks timberkorraldusteks, mis voimaldaksid paremini planeerida ja
korraldada omavalitsuste- ja liikideiilest tihistransporti.

Raudteede juures eraldati 2021. aastal ASile Eesti Raudtee riigieelarvest 3 292 678 eurot
Tallinn-Tartu raudtee renoveerimine ja kiiruse tdstmise (135 km/h) projektile ning koos
eelnevate aastate eraldistega valmis uus raudteesild iile Emajoe. Haapsalu raudtee II etapi
raames teostati ettevalmistavad tegevused Turba-Risti raudteeldigu ehitamiseks. Solmiti leping
6 uue kahesiisteemse elektrirongi soetamiseks ning teostati esimene makse rongide eest
summas 8 426 184 eurot.

Maanteede puhul teostati 2021. aastal erinevaid remontdid kokku 2190 km teeldigul (sisaldab
ehitust, rekonstrueerimist, remonti ja tolmuvabade katete ehitust). Ehitati 13 km ulatuses
neljarajalisi teeldike. Rekonstrueeriti 20 silda ja 90 km ulatuses erinevaid teeldike. Katteid
ehitati 335 km kruusateeldigule. Ehitati iimber 42 liiklusohtlikku kohta.

Liiklusohutuse seisukohast vaadatuna hukkus aastate 2019-2021 keskmisena maanteedel
litkluses 55 inimest (20182020 keskmisena 59). Liiklusohutusprogrammi 2021. aasta
sihtasemest enam véhenesid jalakdijate ja soitjate hukkumised. Jatkus positiivne trend

10 https://ttja.ee/ariklient/raudtee/onnetusjuhtumite-statistika-raudteel, TTJA

! https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/inimkannatanutega-liiklusonnetuste-statistika

12 Eurostat andmebaas: Simplified energy balances — annual data
13 Eurostat andmebaas: Final consumption expenditure of households by consumption purpose (COICOP 3 digit),
transport - annual data (15.03.2022 seisuga info 2021. a kohta puudub)


https://ttja.ee/ariklient/raudtee/onnetusjuhtumite-statistika-raudteel
https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/inimkannatanutega-liiklusonnetuste-statistika
https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-1028916_QID_-3BF3D02C_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;NRG_BAL,L,Z,0;SIEC,L,Z,1;UNIT,L,Z,2;INDICATORS,C,Z,3;&zSelection=DS-1028916UNIT,TJ;DS-1028916INDICATORS,OBS_FLAG;DS-1028916SIEC,TOTAL;DS-1028916NRG_BAL,FC_TRA_E;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=SIEC_1_2_-1_2&rankName3=NRG-BAL_1_2_-1_2&rankName4=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName5=TIME_1_0_0_0&rankName6=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=ROLLING&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/NAMA_10_CO3_P3__custom_2116311/default/table?lang=en
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linnaliikluses. Tallinnas vihenes liikluses hukkunute arv 9-1t 4-le, kuid endiselt on kdrge
litkkluses hukkunud jalakdijate (3) arv. Kui jétta korvale kergliikuriga toimunud
ithesoidukionnetused, siis vahenes oluliselt {ihesdidukidonnetuste arv. Kasvas joobekontrollide
arv, kuid roolist tabatud alkoholi v&i narkootilisi aineid tarbinud juhte tabati vihem, mistottu
on pohjust eeldada, et alkoholi moju all liikluses osalevate juhtide iildine arv on langustrendis.
2021. aasta septembris 10ppesid Parnu lennujaama lennuliiklusala rekonstrueerimist66d ning
lennujaam avati taas lennuliiklusele. Riik investeeris Lennuliiklusteeninduse ASi tegevustesse
10 miljoni eurot, et soodustada piiritilest koostodd FINEST projekti raames, irdtorni arendusi
ning mehitamata lennuliikluse siisteemi arendamist.

Reisilaevandusettevotjate jatkusuutlikkuse ning séilimise tagamiseks eraldati 2021. aastal
8 mln eurot. Riigiabi andmine oli vajalik, kuna laevandusettevotjad annavad t66d tuhandetele
inimestele, moodustavad olulise osa turismisektorist ning aitavad tagada kaupade ja inimeste
litkkumist riikide vahel. Selle katkemine oleks toonud endaga kaasa ulatuslikumad ja
negatiivsemad tagajirjed. Riigiabi eesmérgiks oli tugevdada Eesti reisilacvanduse
konkurentsivoimet, siilitades to6kohti ja toetades majanduse ning reisilaecva sektori arengut.
Jadmurre toimus 2021. aastal ligikaudu 1,5 kuud Soome lahel Kunda ja Sillamde sadamate
piirkonnas. Parnu lahel kestis jadmurre ligikaudu 3 kuud.

Oleme saavutanud ELis viienda koha taastuvenergia kasutamises transpordis. Jargmisena
ladheme {ile séddstlikumatele taastuvkiitustele (nn “II pdlvkonna” biokiitused) ning selle
tulemusena absoluutnumbrites ldhiaastatel biokiituse osatdhtsus veidi vdheneb, kuid selle
tulemusena hoogustame sédstlikumate biokiituste (nt kodumaine biometaan) kasutuselevottu.
KIK on 1dbi viinud elektribusside ja vastava tankimistaristu toetusvooru, mille tulemusel
hakkab Tallinnas sditma 15 elektribussi ning rajatakse nende jaoks laadimistaristu. Lisaks viis
KIK 14dbi esimese vesiniku kasutuselevdtu pilootmeetme transpordisektoris, mille kohaselt
rajab Utilitas rohevesiniku tarneahela ning mille tulemusel védheneb iga-aastane
kasvuhoonegaaside heitkogus iile 1000 tonni CO; ekvivalenti ja rohevesiniku aastane
tootmismaht, mida hakatakse kasutama tihistranspordis, on iile 30 tonni.

Kuni aastani 2019 oli Libisdidu kasv maanteedel ca 3—4% aastas. Perioodil 2019-2021 oli
1abisdidu kasv maanteedel kokku 3,44%. SKP summaarne kasv oli sel perioodil 18,43%. See
tadhendab, et meetme mdoddikuga ,, Teetranspordi 1dbisdidu kasv pole suurem kui 75% kuni
2022. aastani, edasi 50% SKP kasvust* (ja thtlasi ka Transpordi arengukavas 2014-2020
eesmdrk) seatud eesmadrk sai saavutatud. Samas ei anna paari viimase aasta statistika kindlust
trendi jitkuks. Labisoidu kasvu pidurdumine (ja koguni vdhenemine 2019. aastaga vorreldes)
oli kindlasti tingitud Covid-pandeemiaga seotud litkumiste vdhenemisest.

Tulemusvaldkonna edukus struktuurivahendite rakendamisel perioodil 2014-2020:

Uleriigiliste ja rahvusvaheliste ithenduste arendamise meetme tegevustes on rekonstrueeritud
voi uuendatud 201,89 km maanteeldike. 2023. aastaks seatud eesmaérgist (215km) on tdidetud
93,86%.

Uusi maanteeldike oli 2021. aasta 1dpuks valminud 31,92 km. Aastaks 2023 seatud eesmérgist
(46km) on tdidetud 69,39%.

Raudteeliikluse arendamise meetme rakendamine kulgeb histi ning seatud eesmérgid
saavutatakse. 2021. a 16pu seisuga oli rekonstrueeritud voi uuendatud 205,59 km raudteeldike.
Seega ollakse pisut iiletatud 2023. aastaks seatud eesmérki (200 km).
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Eraldiseisvalt raudteeldikude rekonstrueerimisest késitleme liiklusjuhtimissiisteemide
rekonstrueerimisi, mida on 2021. aasta 1dpu seisuga tehtud 50 km (2023. aasta sihttase 79 km).
2021. aasta 10opu seisuga oli lihendusvoimalusi parandatud kokku 30 iihistranspordipeatuses
(07.02.22 seisuga on 16ppenud kdik meetme tegevusest rahastatud 31 projekti).

2021. aasta 15pus valmis meetme tegevuse 10.2.1 raames Uhtekuuluvusfondi (UF) projekt
,lartu raudteejaama arendamine ja ligipddsetavuse suurendamine“. Projekti raames
rekonstrueeriti Tartu vaksali esine véljak ning parandati ligipddsetavust raudteejamaale nii
jalgsi kui rattaga liiklejatele. Projekt viidi ellu mitmes etapis. 2017. aastal valminud Tartu
raudteejaama esine viljak pélvis 2018. aastal Maastikuarhitektuuri peapreemia.'*

2021. aastal valmis projekti raames teine suur etapp, milleks oli Tartu linna {ihe tthedama
liiklusega Riia-Vaksali ristmiku rekonstrueerimine. Eesmairk oli muuta piirkond kergliiklejatele
ohutumaks ja mugavamaks ning suurendada ristmiku ldbilaskevoimet. Kahele poole Riia
tdnavat ehitati kergliiklustunnelid, rekonstrueeriti sdidutee ja teed liletav raudteeviadukt, mille
korvale ehitati kergliiklussild. Riia-Vaksali ristmiku rekonstrueerimisel kasutati Eestis
ainulaadset ja keerukat tunnelite rajamise tehnoloogiat. Nii suruti eelnevalt valmistatud 1200
tonni kaaluvad betoonist tunnelielemendid 1dbi raudteetammi muldkeha. Projekti

kogumaksumus oli 7,1 miljonit eurot. UFist toetati projekti ligi 2,9 miljoni euroga.

Keskkonnasdbralike ja vihese CO»-heitega transpordisiisteemide meetme tegevuse raames on
saavutatud 94,2% aastaks 2023 seatud eesmirgist.

SF mdodik ,,Rongireisijate arv aastas® tegi 2021. aastal vdikese tdusu, ulatudes 6,08 miljonini
(tdus vorreldes 2021 aastaga on 1,5%).

Tulemusnéitaja ,,Halvas seisus teede osakaal TEN-T vorgustiku teedest saavutusméér on
vorreldes 2020. aastaga paranenud, ulatudes 0,4%-ni (2023. aastaks seatud sihttase on 11%,
ehk antud juhul 0,4% véga palju parem kui eeldatud 11%).

Viiljakutsed

Uhistranspordi osakaalu langust on 2020-2021 aastatel mé&jutanud eelkdige koroona-
pandeemia. Uhistranspordi osakaal viihenes peamiselt kodus tdtamise osakaalu suurenemise
arvel (nt 2019. a oli see niitaja 5,1%, 2021. a 8,7% hoivatutest), autoga litkkumiste osakaal on
kasvanud ainult veidi 56,1%>57,4%. Jalgsi ja rattaga liikumiste osakaal on Eestis viimase kahe
aasta jooksul 2019. a tasemega vorreldes samaks.

14 Videot valminud raudteejaama esisest viljakust saab niha siin: https://www.youtube.com/watch?v=gC-NtmwAcKk



https://www.youtube.com/watch?v=gC-NtmwAcKk
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e Lisaks pandeemiale mdjutab iihistranspordi osakaalu vidhenemist t66- ja koolikohtade kehv
teenindatus heal tasemel iihistranspordiga, iihistranspordi arendamise alarahastatus nii linnades
kui maakonnaliinidel, autokasutust soodustavad taristu ja kinnisvaraarendused ning ostujou
kasv keskmisest véiksema sissetulekuga tOotajate hulgas, kelle tookohad on siirdunud
tihistranspordiga kéttesaadavatest kohtadest kehva juurdepdasuga asukohtadesse.®
Suurimad viljakutsed ihistranspordis on seega jitkuvalt seotud hajaasustusega ning
perifeersetes piirkondades elavatele inimeste teeninduskvaliteedi tdstmisega 14bi kulutShusa
ithistranspordi  korralduse ning  vajaduspdhise  liinivorgu.  Sellega  seoses on
ithistranspordikeskuste viljakutsed seotud eelkdige reisijate tegelikele noudlustele vastava
ithistransporditeenuse pakkumise tagamisega ja vdhendada inimeste sundkulutusi transpordile
ning arendades noudluspohist transporti, kus see on moistlik. Tiheasustuses on suurim
viljakutse soOiduautode kasutamise kasvu ohjeldamine 1dbi kvaliteetse ja ligipddsetava
ithistransporditeenuse pakkumise ning linna ldhi {histranspordiiihenduste liinivorgu ja
ithistranspordi  liikide 1iilene korraldamine koos iihtse iihistranspordi piletitootega.
Lisavajadused: bussitransporditeenuse olemasoleva taseme siilitamiseks (kehtivate lepingute
taitmise kulude tdusu katteks) on aastateks 2023-2026 vajalik hinnanguliselt tdiendavalt
70,1 miljonit eurot. Selleks, et tagada bussiithenduste lisamahtu 500 000 km aastas, sh lisamahu

suurus on prognoositud vastavalt Pohja-Eesti UTK poolt 2022. aastaks taotletud 2 miljoni
lisakilomeetri vdimaldamiseks vdhemalt 2026. aastaks, on prognoosi kohaselt vaja veel
tdiendavalt 6,3 miljoni eurot. Noudetranspordiks on Saaremaa pilootprojekti alusel arvestatud
Saaremaa jaoks tdiendavalt 300 000 eurot aastas. Noudetranspordi korraldamine iihe sditja
kohta on suurema maksumusega kui liinivedu. Kavandatud on, et koigis maakondades
ndudetranspordi rakendamine peaks jddma 900 000 euro piiresse ehk selle jaoks on periood
prognoositav lisavajadus 3,6 miljoni eurot. Seega koos olemasolevate lepingute kallinemise,
tdiendava liinimahu ning ndudetranspordi arendamisega on aastateks 2023-2026
litkkuvusteenuse arendamiseks ja soodustamiseks vaja hinnanguliselt tdiendavaid vahendeid
kokku ligikaudu 80,1 miljoni euro ulatuses.
Rongireisijate arvu kasvuks ning rongi eelistamiseks autole on aastateks 2023-2026 vajalik ligi
48 miljonit eurot liiniveo toetust, et arengukavaga seatud eesmirki planeeritud veomahu
jarkjarguliselt kasvatada. Sellega proportsionaalselt kasvab kulu infrastruktuuri tasudele,
arvestatud on ka moningase iihikuhindade tdusuga. Kompenseerida tuleb ka elektrihinna ja
kiituse hindade tous. Sellega seoses on vajadus ka sihtfinantseeringut pohivara soetuseks (AS
Eesti Liinirongid Paiskiila depoo laiendus) 4 miljoni euro ulatuses. Seoses lisanduva veeremiga
(2025. a saabuvad 6 uut elektrirongi) tuleb laiendada Piaiskiila depood, et tagada rongipargi
hooldus vastavalt tootjapoolsele hooldusplaanile.
Lennuiihenduste ja kohalike parvlaevaiihenduste lisavajadused on tingitud kiitusehinna ja
hoolduskulude hindade tdusust, mistdttu aastatel 2023—2026 on vaja lisaks ligi 81 miljonit
eurot, sh lennuiihendused ligi 3 miljonit eurot.
Kokku on dotatsioonide vajadus thistranspordi korraldamiseks (kulude kasv kiituse- ja
energiahindade, hoolduskulude tousu ning vedajate lepingutes oleva THI kasvust ldhtuvalt)
aastateks 2023—-2026 umbes 205 miljonit eurot.

e Rattaga t66l kiiijate osakaalu suurendamine, kuna Eestis oli vastav nditaja 2021. a vaid 3,2%
(aasta varem 3,1%) ning tegelik potentsiaal on realiseerimata. Eesti suurimates linnades puudub

15 https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika (2021.a detailsema statistikaga uuendamisel)



https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika
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sisuliselt rattateede pohivorgustik, millele rattakasutuse kasv ja kasutamine pdhineb.
PShjamaades on potentsiaali realiseerimiseks linnades vilja arendatud eeskujulikud rattateede
vorgustikud, mille osas oleks ka Eestil veel areneda. SF programmperioodil 2021-2027 on
suurim véljakutse seega jalgrattateede vorgustiku vilja arendamine suuremates Eesti linnades
nagu Tallinn, Tartu ja Parnu.

Raudteetaristu jitkuvaks probleemkohaks on vajadus tagada optimaalne taristu
konfiguratsioon (st vajadusel vihendada jaamade ja/voi raudteede arvu, kus puudub kasutus ja
luua tdiendavaid kasutusvoimalusi multimodaalseks transpordiks ning moddasdidukohti
reisirongide ldbilaskevdime suurendamiseks. Samuti on probleemiks iihetasandilised
ristumised, mille eritasandiliseks ehitamine parandaks ohutust kui ka kasutajamugavust.
Kaubaveoprognoose jiargnevateks aastateks ei ole vdimalik praeguses médramatuses teha,
reisijateveod jatkavad iga-aastaselt kasvamist. Varasemad viljakutsena véljatoodud Balti jaama
labilaskevoime on lahendatud ja Pééskiila-Keila raudteeldigu ldbilaskevoime on lahendamisel
ning mainitud investeerimisprojektide teostamisel luuakse 2023. aastaks potentsiaal
tdiendavaks rongireisijate arvu kasvuks.

Lisavajadused: raudteetransporditaristu arendamine ja korrashoiu raames aastatel 2023-2026
on lisavajadus 122,8 miljonit eurot, et tagada AS-i Eesti Raudtee tulude-kulude tasakaal (RdtS
§ 73 lg 5). Tulu-kulu tasakaalu tagamiseks vajalike vahendite kalkulatsiooni peamiseks
lahtekohaks on kaubaveomahu vihenemine 2021. aasta 12,8 mln tonnilt 6,8 min tonnile 2022.
aastal ja edasine stabiliseerumine 5,0 mln tonnil jirgnevatel aastatel.

Arengukavast tulenev eesmirk raudtee elektrifitseerimine (katteallikata kulud) vajab aastatel
2023-2026 lisaks ca 48,1 miljonit eurot.

Raudtee kapitaalremont Tartu-Valga liinil vajab aastatel 2023-2026 lisaks 6 miljonit eurot

ning Haapsalu—Rohukiila raudtee taastamise II etapp (Risti-Haapsalu-Rohukiila ehitus)
80 miljonit eurot.

Merenduses on peamiseks véljakutseks COVID-19 pandeemia jirgne kohanemine, samuti {iha
enam karmistuvad keskkonnanduded. Merendus on globaalne &ri ja soltub otseselt iileilmsetest
teguritest. Eestis on merendus jagatud eri ministeeriumite vahel ja sellega seoses on
meremajanduse tervikuna arenemiseks véga vajalik kdigi valdkonnaga seotud osapoolte iihtne
koordineeritud koostdo.

Lisavajadused: veetransporditaristu arendamise ja korrashoiuga seotud lisavajadused aastatel
2023-2026 on 69,1 miljonit eurot, millest suurimad on: rahvusvahelise reisiparvlaevanduse
konkurentsivoime tagamiseks tuleb jitkata toetusmeetmega ning Covid-19 kriisist védljumiseks

on vajalik jitkata t60jou toetusmeetmega vajadusega 30,8 miljonit eurot, veeteetasude
vihendamisega (et soodustada Venemaaga mitteseotud kaupade ja laevade liikumist 1dbi Eesti
sadamate) seotud kulude suurenemine riigile summas ca 36 miljonit eurot.

Veeteetaristu korrashoid aastatel 2023—-2026 ca 132,9 miljonit eurot.

Lennunduses on peamiseks probleemiks COVID-19 pandeemia jirgne kirju reisimise
regulatsioon, mis seab véljakutseid lennuettevdtjatele ja reisijatele piiriiileseks reisimiseks. See
tihtlasi kahandab lennuettevdtjate drivoimalusi ning sunnib tegevust piirama, mis omakorda
viahendab Eesti kui ELi geograafilise ddreala riigi jaoks tihenduvuse voimalusi ja atraktiivsust
valisinvesteeringutega seotud &riturismiks. 2022. aasta on vdtmetdhtsusega lennureisijate
enesekindluse ning lennuiithenduste taastamisel. Vélispoliitilised mdjud seoses Ukraina kriisiga
voivad lennundusvaldkonna ning reisijate mahtude taastumist 2019. aastaga vdrreldavale
tasemele veelgi pérssida. Probleemiks on eeskitt koikide Vene Foderatsiooniga seotud
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ohusodidukite kditamise keelamine dritegevuses, sh Vene Foderatsioonis registreeritud ja kaudse
omandiga seotud ettevitetega, samuti hooldusteenuse ja varuosade pakkumise keelamine
sellistele ettevotetele. Uhtlasi on piiratud ka Vene Féderatsiooni kodakondsusega seotud isikute
kuulumist lennundusettevotete juhtkonda ning oOhusdidukite iseseisvat kditamist, nt
eradhusoidukite juhtimist.

Lisavajadused: Lennuliiklusteeninduse ASi regionaalsete lennuviljade tegevuskulude
sihtfinantseerimise vajadus aastatel 2023—2026 summas ca 3,5 miljonit eurot.

Liikmetasude kasvu (Eurocontrol) katmiseks aastatel 2023-2026 summas ca 2,5 miljonit

eurot.

Regionaalsete lennujaamade sihtfinantseerimise vajadus eeldatavas mahus 11 miljonit eurot.
Tallinna Lennujaama julgestuse- ja paédstekulude tdiendava sihtfinantseerimise vajadus aastatel
2023-2026 summas ca 10 miljonit eurot.

Liiklusohutusprogrammi (LOP) eesmérk vihendada kolme aasta (2019-2021) keskmist
liiklussurmade arvu maanteetranspordis kokku lepitud tempos jii tditmata. Kolme aasta
(2019-2021) keskmisena hukkus 55 (LOP jéirgne piirarv 48) liiklejat. Lihtudes senistest
muutustest hukkunute arvus, LOPis toodud tegevustest ning vahe-eesmérgi mittesaavutamisest,
on pigem tdendoline, et LOPis 2025. aastaks seatud sihttaset ei saavutata. Eesmérgi tditmine
eeldaks, et hukkunute arv hakkab nditama iga-aastaselt olulist langustrendi. Liiklusohutuse
olukorra nii jarsk muutus ainult kavandatud LOP tegevuste tulemusel, ilma tdiendavate
riskikeskkonna muutuseta, on ebatdendoline. Teisalt néditab pdhjamaade liiklusstatistika, et
hukkunute arvu vihenemine voib olla koigi liiklusega seotud osapoolte iihise joupingutusega
siiski saavutatav. Piirkiiruse jargimine, joobes juhtimise ja roolis korvaliste tegevuste véltimine
on kindlasti iithed votmekohad, mille paranemine on suure mdjuga liiklusohutuse programmi
eesmarkide tditmisele tulevikus.

Lisavajadused: riigiteede arenduseks ja remondiks (v.a ehitusobjektid) on aastatel 20232026
lisavajadus ca 360,2 miljonit eurot, s.o projektide ettevalmistus ja maade ost, pohinedes
riigiteede teehoiukavale. 2023-2025 vajadus on korrigeeritud inflatsiooni vorra ning 2026 aasta
taotlus vastab riigiteede teehoiukava 2022-2030 eelndu 2026 aasta vajadusele. Sealhulgas
maanteede rekonstrueerimine ca 151,6 miljonit eurot, programm "Kruusateed tolmuvabaks"

riigiteedel ca 73,7 miljoni euro ulatuses (meetme rahavajadus on kujundanud 2030 aasta
eesmirki silmas pidades), kattega teede taastusremont 34,8 miljonit eurot, projektide
ettevalmistus (sh projekteerimine ja maade soetus) 24,4 miljonit eurot, sildade remont ca
18,5 miljonit eurot, kattega teede sdilitusremont 18,4 miljonit eurot, liiklusohtlike kohtade
iimberehitamine ca 15,8 miljonit eurot, kruusateede sdilitusremont 9,2 miljonit eurot,
sddstlikumaid litkumisviise soodustava taristu rajamine (kergliiklusteede ja bussipeatuste
rajamine, sh ligipddsetavuse parandamine) ca 6,1 miljonit eurot.

Riigiteede hooldamise lisavajadus on ca 16,8 miljonit eurot.

Ehitusobjektid (prioriteet 1) TEN-T pohivorgu teed vajadusega ca 176 miljonit eurot.
Teeldoikude viljachitamise kohustuse tdhtaeg on 2030 vastavalt EL TEN-T méiérusele
1315/2013. Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa ja Tallinn-Parnu-Ikla teed ei vasta liiklusohutus- ja
keskkonnanoutele (2021. a seisuga nouded tdidetud vastavalt 30% ja 21% ulatuses).
Ehitusobjektid (prioriteet 2) TEN-T iildvorgu ja muud teed vajadusega ca 143 miljonit eurot.
TEN-T ildvorgu teed on ldhtuvalt EL méédrusest 1315/2013 vajalik viia vastavaks
liiklusohutus- ja keskkonnandutele aastaks 2050.

Sojalise mobiilsuse objektid vajadusega ca 86,52 miljonit eurot.
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10. Meetme ja tegevuste moodikud
Tabel 4. Meetmete moodikud

Meede 1. Liikuvuse korraldamine

Eesmdrk: Liikuvusteenus on paremini organiseeritud, sealhulgas tagatud on teenuste ja
sthtkohtade kittesaadavus litkumiste asendamise. targema maa-. ohuruumi ja veeteede kasutuse
ning planeerimise. efektiivsema ija ohutuma liitkuvuse, transpordisiisteemi omavahelise
tihilduvuse ja nutikate lahenduste kasutamise kaudu.

Meetme kirieldus: Transpordi proerammi litkuvuse korraldamise fookuses on kiiremate ia
mugavamate kestlike iihenduste loomine. saartega tihenduste ia regionaalse bussiliikluse mahu
sdilitamine ning korralduse efektiivsemaks muutmine; reisirongiliikluse osakaalurolli ia veomahu
kasvatamine. sealhuleas parem integreeritus teiste litkumisviiside ia erinevate liinide vahel:
paindlikum liinivork, mis vastab inimeste ja téokohtade paiknemise muutustele: paremad
(reaalaia) infosiisteemid ja iihtsed piletisiisteemid; iihistranspordi kittesaadavuse paranemine
puuetega inimeste jaoks.

Mosdikud Tegelik tiaitmine Sihttasemed

. 2019 2020 2021 2021 2022
Uhistranspordiga ~ t66l  kéimise 20.6 18.4 15.9 0.7 71

osakaalu tous (%)
Teetranspordi ldbisdidu kasv pole

suurem kui 75% kuni 2022. aastani, 11,8 11 3,44 0 7
edasi 50% SKP kasvust

CO2-ekv vihendada vorreldes 2005.a

2402,89 223442 - 2072 2051
tasemega . )
PM2,5-heidet vdhendada vorreldes 0,78 037 ) 0,741 0,741
2005.a tasemega
NOx vihendada vorreldes 2005.a 7.54 7.5 ) 13,812 13,812

tasemega

Tegevus 1.1. Liikuvusteenuse korraldamine ning arendamine (s.h iihistranspordi ning
nutikate liikuvuslahenduste arendamine)

Eesmdrk: Liikuvusteenus on paremini oreaniseeritud. sealhuleas tagcatud on teenuste ia
sihtkohtade kdttesaadavus litkumiste asendamise, targema maa-, ohuruumi ja veeteede kasutuse
ning planeerimise, efektiivsema ja ohutuma litkuvuse, transpordisiisteemi omavahelise
tihilduvuse ja nutikate lahenduste kasutamise kaudu.

Tegevuse kirjeldus:

Mésdikud Tegelik tiditmine Sihttasemed

2019 2020 2021 2021 2022

Rongireisijate arv tellitud rong/km

kohta 1,476 1,27 1,052 1,421 1,192

Maakondlike  bussiliinide  sditjate 053 0.4 038 051 052

arv/km ’ ’ ’ D) B

Lennukite tditumus tellitud reisi kohta

(reisijaid reisi kohta) 22,6 19,1 26,74 23,6 23,8

Laeva tiitumus tellitud reisi kohta 92,23 80,48 85.95 96,1 96.5

(reisijaid reisi kohta)

Tegevus 1.2. Liiklusvahendid ja juhid
Eesmdrk: Liiklusvahendite, juhtide ja teiste liiklejate ning reisijate ohutus on tagatud
Tegevuse kirjeldus:

Tegelik tiditmine
Soidueksami esimesel katsel 1dbimine (%) 50 52 59 51 51
Tehnoiilevaatuse esimesel korral ldbinud 84,2 71,5 71,4 84,5 84,0

Moodikud
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soidukid (%)

Mootorsdiduki joobes juhtimise osakaal

kontrollitutest (%) 0,78 0,89 0,78+ 095 | 095
Veesoiduki  joobes juhtimise osakaal 2.39 1.9 1.97 2 2

kontrollitutest (%)

Riigisiseste rongide tehniline tddkindlus

b samaks (%) 99,9 99,9 99,5 99,9 99,6
Regionaallendude tehniliste rikete % kogu

reisidest, mis pOhjustas reisi dra jidmise voi =~ 0,68 0,38 0,3 0,34 0,33
hilinemise

Laevaiihenduste tehniliste rikete % kogu

reisidest, mis pohjustas reisi dra jidmise voi =~ 0,04 0,09 0,14 0,21 0,20
hilinemise

Meede 2. Kvaliteetne ja ohutu taristu
Eesmidirk: Kvaliteetse, ohutu, nutika ja kestliku taristu arendamine ja korrashoid, et tagada
mugavad ja kulutohusad iihendused nii Eesti siseselt kui ka rahvusvahelistelt.

Meetme kirieldus: Programmi taristu arendamise fookuses on aeg-ruumiliste vahemaade
vihendamine ning ohutuse tagcamine maanteedel. raudteeloikude rekonstrueerimine
reisirongiliitkluse  tihenduskiiruste tostmiseks ia ldbilaskevoime suurendamiseks (s.h
litklusiuhtimissiisteemid): kestliku tihistranspordi veeremi soetamine; jdtkuv raudteepeatuste
tihendamine kohaliku liiklusega: investeerineud saarte ia mandri ning saarte omavahelise
tihenduse pidamiseks. alternatiivkiituste taristu laiendamine; jalerattateede vorgustiku vilja
arendamine Tallinnas; jddvaba laevaliikluse tagamine kaubasadamatesse.

Mosdikud Tegelik tiitmine Sihttasemed
2019 2020 2021 2021 2022

Taastuvenergia osakaal transpordisektori 515 12.6 ) 10 85
energia 1opptarbimisest ’ ’ ’
Uhistranspordi, jalgsi ja jalgrattaga (sh
mopeedid) t66] kdimise osakaalu tdus (%) 38,7 36,9 34 38,7 39,6
Riigiteede vOrgu seisundi parendamine
(IRT, mm/m) 2,62 2,54 2,46 2,60 2,57

TEN-T teede arendamine aegruumiliste

vahemaade vihendamiseks ja ohutuse

tostmiseks, 2+2 ja 2+1 teede osakaalu 13,34 15,5 18,5 13,34 13,34
suurendamine (%)

Taristust tulenevate rongiliiklust takistavate 235 174 188 203 182
rikete arv aastas

Reisirongidele kehtestatud maksimaalsed

soidukiirused 120 km/h vdi rohkem 84,82 87,13 86,54 86 87
(jaamavahedes), (%)

Tegevus 2.1. Riigi sisesed rongi-, lennu-, laeva- ja maanteeiihendused (sh Teehoiukava)
Eesmdrk: Kvaliteetse, ohutu, nutika ja kestliku taristu arendamine ja korrashoid, et tagada
mugavad ja kulutohusad iihendused nii Eesti siseselt kui ka rahvusvahelistelt.

Tegevuse kirieldus: Programmi tegevuse raames arendatakse voi sdilitatakse taristut, mis on
eeskdtt suunatud riigi siseste maismaa-, lennu- ja laevaiihenduste tagamisele.

Méodikud Tegelik taitmine Sihttasemed

2019 | 2020 2021 | 2021 | 2022
Viga hea tasemega teekatte osakaal riigiteedel jaab 26 29 30.6 29 29

samale tasemele (IRI <1,5)

Hea tasemega teekatte osakaal riigiteedel suureneb

(IRI 1,5-2,59) 27 29 29 29 29

Rahuldava tasemega teekatte osakaal riigiteedel

viheneb (IRI 2,6-3.59) 4 | 23 | 224 | 23 | 23

Halva/viga halva tasemega teekatte osakaal

riigiteedel viheneb (IRI> 3,6) 23 19 I8 19 19

Raudtee liiklusgraafiku tditmine (%) jaab samaks 98,38 99,13 99,1 99 99.1
Jadmurde teenuse tagamine 100 100 100 100 100



https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__tooturg__heivatud__aastastatistika/TT230

Veetee taristust tulenevad intsidendid 0 0 0 0 0

Tegevus 2.2. Rahvusvaheliste piiriiileste raudtee-, laeva- ja lennuiihenduste arendamine
Eesmdirk: Kvaliteetse. ohutu. nutika ja kestliku taristu arendamine ja korrashoid, et tagada
mugavad ja kulutohusad iihendused nii Eesti siseselt kui ka rahvusvahelistelt.

Tegevuse kirieldus: Programmi tegevuse raames arendatakse taristut, mis on eeskdtt suunatud
rahvusvaheliste transpordiiihenduste tagamisele.

Mosdikud Tegelik tiditmine Sihttasemed

2019 2020 2021 2021 2022
Rahvusvaheliste alaliste 8 15 32 20 23

otselennuithenduste arv

Rahvusvaheliste reisijate arv - 3930149 838747 1261612 1019000 1950 000
lennutranspordis

Rahvusvaheliste reisijate arv 0749 076 4323 163 3 542 067 ) ]
sadamates

Rahvusvaheliste reisijate arv

raudteetranspordis (tuhat) 112 20 0 35 0

11. Programmi planeeritud tegevuste elluviimine

Planeeritud tegevuste tiaitmise analiiiis

Meede 1. Liikuvuse korraldamine
Tegevus 1.1. Liikuvusteenuse korraldamine ning arendamine (s.h) tihistranspordi ning
nutikate liikluslahenduste arendamine

e Jitkub thistranspordi liinivedude (lennu-, laecva-, maakonnabussi-, rongitransport) toetus,
2021-2024 kogusummas 438 mln eurot. Sh Kérdla ja Kuressaare liinile tuuakse 2 eraldi
lennukit'S. Kuressaare ja Kérdla kahe lennukiga teenindamise aastane kulu summas 5,0 mln

eurot.

e Virtsu—Kuivastu liini reisijateliikluse kasvu tottu on vajalik iga-aastaselt suurendada
tellitavate reiside mahtu vdhemalt suviseks tipundudlusega perioodiks. Seniste arutelude
tulemusel soovitakse liinile tuua lisalaev aastast 2023, mis oleks vajadusel ristkasutatav ka
Rohukiila—Heltermaa liinil. Vastavad vahendid planeeritakse {ihistranspordi eelarves alates
2023.aastast ca 5,4 mln eurot aastas.'’

e Elron viib 1dbi hanke tdiendavate elektrirongide soetamiseks, vajadusega 56 mln eurot.

Tulemus: Tegevused on seotud meetme tasandi moddikuga ,,Uhistranspordiga t66]1 kédimise
osakaalu tous‘’. Uhistranspordiga t66l kdimise osakaal vdhenes 2.5%. 2021. a eesmirgist jéi
puudu 4,2%. Uhistranspordi (UT) osakaalu langust on 2020-2021 aastatel mdjutanud celkdige
koroona-pandeemia. UT osakaal vahenes peamiselt kodus t66tamise osakaalu suurenemise arvel
(2019 oli see nditaja 5,1%, 2021. a 8,7% hdivatutest), autoga litkumiste osakaal on kasvanud
ainult veidi 56 1%>57,4%. Jalgsi ja rattaga litkumiste osakaal on Eestis viimase 3 aasta jooksul
jaanud samaks.

Lisaks pandeemiale mdjutab UT osakaalu vihenemist tddkohtade kehv teenindatus heal tasemel
thistranspordiga, lhistranspordi arendamise alarahastatus nii linnades kui maakonnaliinidel,
autokasutust soodustavad taristu- ja kinnisvaraarendused ning ostujou kasv keskmisest viiksema
sissetulekuga tootajate hulgas, kelle tookohad on siirdunud {ihistranspordiga kittesaadavatest
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Hiiumaa liini teenindab avaliku teenindamise lepingu alusel Leedu vedaja JSC aviation company

~TRANSAVIABALTIKA®“ kehtivusega 31.05.2024. Saaremaa liini teenindab avaliku teenindamise lepingu alusel

21.12.2020-31.05.2024 NyxAir OU.

17 Virsu-Kuivastu veomahtu t3stetakse vastavalt vajadusele iga aastaselt vihesel méiral. Samas ei kata see édra suviste tipp-
perioodide noudlust, sest olemasolevate lacvadega ei ole vajalikku veomahtu voimalik téita. Selleks on igal suvel tellitud
lisalaev, mis teeb juuni-august lisareise, aga kuna ndudlus suureneb pidevalt, siis on vaja leida viis, kuidas teenindada
suveperioodil reisijad Virtsu-Kuivastu liinil rohkem. Véimalik, et uus laev katab selle vajaduse ka ilma veomahtu tdstmata

dra, aga voibolla peab ka veomahtu tdstma kui selleks vajadus tekib.


https://www.tallinn-airport.ee/wordpress/wp-content/uploads/2020/01/TLL-traffic-2019-short_est-1.pdf
https://www.tallinn-airport.ee/wordpress/wp-content/uploads/2021/01/TLL-traffic-2020-short_est.pdf
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiNjQ3ZjYyMWItNDk0Yi00NmY5LTlkNmItYjIwODE3NWJlYzdlIiwidCI6IjNjNTcyZjcxLWM4MDgtNDY4NS1hYTAwLTJjYTU5YTExYzdlMiIsImMiOjh9
https://www.ts.ee/investor/pohinaitajad/
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kohtadest kehva juurdepdisuga asukohtadesse.

Avaliku teenindamise lepingute alusel teenindati 2021. aastal maakonna bussiliinidel 18,0
miljonit reisijat, praamiithendustega saarte ja mandri vahel 2,4 miljonit reisijat ja lennuliinidel
40 tuhat reisijat. Bussitranspordis saab positiivsena markida sditjate arvu stabiilset tdusu terve
2021. aasta viltel. Seoses Covid-19 jiatkumisega jdtkati bussitranspordis td0protsesside
optimeerimisega, millest olulisemana saab nimetada protsessi elektrooniliseks muutmist ja
vajaliku paindlikkuse tagamist liinimuudatuste tegemisel. Samuti pakkus véljakutseid
parvlaevaiihenduste liinitdrgete haldamine nii Saaremaa, Muhumaa kui ka Ruhnu iihenduste
tagamisel koosto0s partneritega, hoides fookuses soitjate vajadusi.

Laevaliiklus

2021 vorreldes 2020. aastaga toimus parvlaevaliikluses soditjate arvu tous 11% ulatuses, mis jai
siiski alla prognoositud 17%-le. Reiside arv suurenes 4,3%, toetuse summa jdi praktiliselt
eelmise aasta tasemele ehk 22,2 mln eurot ja toetus sditja kohta vahenes 1,02 eurot.

Lennuliiklus

2021 vaorreldes 2020. aastaga toimus lennuliikluses sditjate arvu tous 60% ulatuses, mis iiletas
prognoosi, mille kohaselt oodati sditjate arvu kasvu 30% ulatuses. Reiside arv suurenes 14,3%
ja toetuse summa tdusis 66% ehk kokku oli toetuse summa 4,99 mln eurot. Toetus sditja kohta
suurenes 4,30 eurot.

Bussiliiklus maakonnaliinidel

2021 vorreldes 2020. aastaga toimus avalikel maakonna ja avalikel kaugliinidel sditjate arvu tous
0,7% ulatuses. Liinildbisdit suurenes 5,7% ja toetuse summa tdusis 5,3% ehk kokku oli toetuse
summa 49,7 mln eurot. Toetus sditja kohta suurenes 0,12 eurot.

Toetus maakondlikele bussiliinidele on 2017-2021 kasvanud 128 % ehk 27,9 miljonit eurot, kuid
soitjate arv on seoses COVID levikuga olnud tagasihoidlik ehk 4%.

Raudteeliiklus
Raudtee reisijateveo osas sOlmiti ASiga Eesti Liinirongid 2021. aastaks avaliku teenindamise
leping ning pikaajaline avaliku teenindamise otseleping aastateks 2023-2032 riigisisese raudtee
reisijateveo avalikuks teenindamiseks. Tallinna—Moskva rahvusvahelisel liinil raudtee
reisijatevedu ei toimunud tulenevalt COVID-19 pandeemiast. 2021. aasta jaanuaris sOlmiti
ASiga Eesti Liinirongid kuue uue kahesiisteemse elektrirongi finantseerimisleping. Uued rongid
alustavad opereerimist 2024. aasta 10pul peamiselt Tallinna-Tartu liinil. Uued rongid annavad
suure panuse keskkonnasdbralikuma transpordiiihenduse loomisesse, millega soodustatakse ka
tihistranspordi kasutamist.
ASiga Eesti Liinirongid solmitud lepingu alusel tellis ritk 5,78 miljonit rongkilomeetrit ning
maksis selle eest avaliku liiniveo toetust 27,96 miljonit eurot. Seejuures tuleb arvestada
asjaoluga, et piletitulu ei olnud vorreldes 2019. aastaga endiselt taastunud, kuigi vorreldes 2020.
aastaga tousis 3,5%. Toetus sdidu kohta oli ligikaudu 5,50 eurot varasema 4,97 euro asemel.
Tulenevalt kiitusehindade ja raudteeinfrastruktuuri kasutustasu tGusust on AS Eesti Liinirongid
kulud oluliselt tdusnud, kuid reisijate arvus olulist tdusu aasta kokkuvdttes ei toimunud.
Tegevus 1.2. Liiklusvahendid ja juhid

e Jitkub liiklusohutusprogrammi  elluviimine, aastateks 2021-2024  planeeritava
litklusohutusprogrammi elluviimiskava rahastuse koguvajadus on ligikaudu 21,13 mln eurot.
Liiklusohutuse programmi elluviimiskavas ei kajastata teistes tegevuskavades juba
kajastatud tegevuste kulusid. Nditeks on sealt tdies ulatuses viljas teehoiukavas toodud
kulud, ehki neil investeeringutel on oluline moju ka liiklusohutusele. LOPi1 eesmérk on
litklussurmade ja raskesti vigastatute arvu vdhendamine, et aastate 2023-2025 keskmisena ei
hukkuks liikluses iile 40 inimese ja raskesti vigastatute arv ei iiletaks 20232025 aastate
keskmisena 302 inimest aastas.

Tulemus: Tegevused on seotud programmi tasandi moddikuga ,,Liiklussurmade vdhenemine, 3
viimase aasta keskmine hukkunute arv®, millest tulenevalt kavandati perioodi 2019-2021
hukkunute arvuks mitte enam kui 55 (sellest 48 maanteedel ja 7 raudteedel), kuid reaalne tulemus
oli 61 (sellest 55 maanteedel ja 6 raudteedel).

Lahtudes senistest muutustest hukkunute arvus, LOP-is toodud tegevustest ning vahe-eesmairgi
mittesaavutamisest, on pigem tdendoline, et LOP-is 2025. aastaks seatud sihttaset ei saavutata.
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Maanteed: Liiklusohutuse olukorra muutuste hindamiseks on otstarbekas vaadata kolme aasta
keskmiseid nditajaid, mis vdhendab juhuslike muutuste moju iiksiku aasta tulemuses. Aastate
2018—2020 keskmisena hukkus liikluses 59 inimest ning 2019—-2021 keskmisena 55 inimest.
Kolme aasta keskmine hukkunute arv on vihenenud viimasel kiimnendil piisivalt ja iga-aastaselt.
Erandiks vaid periood 2018-2020, mis oli mdjutatud ebatavaliselt madala hukkunute arvuga
2017. aastast. Hukkunute arvu vdhenemine on siiski olnud iile kahe korra aeglasem kui
liikklusohutuse programmis seatud eesmirkide tditmiseks vajalik oleks.

Raudteed: 2021. aastal toimus Eesti raudteedel 8 avaliku raudteeohutusega seotud juhtumit, neist
4 olid soiduki ja rongi kokkuporked raudteeiilesdidukohas ja 4 otsasdidud raudteel viibinud
inimestele, mille tulemusel hukkus 1 inimene ja vigastada sai 3 inimest.
Raudteeiiletuskohtadel on dnnetusjuhtumite iildine trend on vdhenemise suunas, kuid aastati on
statistika siiski hiiplik. Tanu rongide pardakaameratele ja koostodle PPA-ga on vdimalik
paremini tuvastada raudteel toimunud Onnetusjuhtumid, s.t vélja arvata tahtliku tegevuse
ilmingutega juhtumid. 2021. aastal toimus iiletuskohtadel kokku 7 juhtumit, millest 4 olid
kokkupodrked rongi ja sdiduki vahel, hukkus O inimest ja sai vigastada O inimest ning 3 olid
otsasdidud, milles hukkus 1 inimene ja sai vigastada 2 inimest; 2020. aastal toimus
tiletuskohtadel kokku 4 juhtumit, millest 2 olid kokkupdrked rongi ja sdiduki vahel, hukkus 0
inimest ja sai vigastada 0 inimest ning 2 olid otsasdidud, milles hukkus 1 inimene ja sai vigastada
1 inimest; 2019. aastal toimus iiletuskohtadel kokku 9 juhtumit, millest 6 olid kokkupdrked rongi
ja sdiduki vahel, hukkus 0 inimest ja sai vigastada 3 inimest ning 3 olid otsasdidud, milles hukkus
1 inimene ja sai vigastada 2 inimest.
Meede 2. Kvaliteetne ja ohutu taristu

Tegevus 2.1. Riigisisesed rongi-, lennu-, laecva- ja maanteede ihendused

e Toetatakse Tapa—Narva raudtee rekonstrueerimist ja kiiruste tostmist 16iguti 135 km/h,
summas 1,1 mln eurot. Tulemus: 2021. aastal teostati jirgmised t66d: kapitaalremondi
garantiitodd ja ehitati vilja magistraalside, vdljamakseid tehti 1,0 mln euro ulatuses. 2022—
2023 jatkatakse jargmiste toddega: raudteeiilesdidukohtade moderniseerimine ning
viljamakseid on teha veel 1,4 mln euro ulatuses.

e Jitkatakse Tallinna—Tartu raudtee renoveerimist ja tostetakse kiirusi (135 km/h), summas
4,09 miln eurot. Projekti raames ehitatakse iile Emajoe uus raudteesild ja dgvendatakse
raudteed silla ldhedal. Tulemus: 2021. aastal teostati jargmised t66d: kapitaalremondi
garantiitdod ja ehitati vdlja magistraalside ja védljamakseid tehti 5,4 mln euro ulatuses. 2022—
2023 jatkatakse jargmiste toodega: raudteeiilesdidukohtade moderniseerimine ning
véljamakseid on teha veel 0,9 mln euro ulatuses.

e Jitkatakse AS-1 Eesti Raudtee liiklusjuhtimissiisteemide uuendamisega 16igul ,,Tallinn—
Keila—Paldiski, Turba®, aastatel 2021-2023 summas 10,9 mIn eurot. Tulemus: 2021. aastal
teostati jargmised t66d: Balti jaama liiklusjuhtimissiisteemi moderniseerimine ja
poormesoojenduse ehitus ja vdljamakseid tehti 2,8 mln euro ulatuses. 2022-2023 jitkatakse
jargmiste toodega: Tallinna—Paidskiila ja Péaskiila—Keila liiklusjuhtimisssiisteemi ja 6
raudteeiilesdidukoha moderniseerimine ning viljamakseid on teha veel 5,2 mln euro ulatuses.

e AS Eesti Raudtee alustab ehitustoodega, et rajada Padskiila—Keila II peatee, Tallinna
lahipiirkonna reisirongiliikluse kvaliteedi tostmiseks (vOimaldab Keilaga tagada tihedamat
rongigraafikut tipptundidel). Samuti teostatakse Balti Jaama laiendus ning 4 peatee ehitus
Paldiski maantee ja Endla tidnava vahelisel 10igul. Aastatel 2021-2023 summas 14,8 mln
eurot. Tulemus: 2021. aastal teostati jargmised t66d: Balti jaama kapitaalremont 4,2 km, sh
Paldiski mnt viadukti ehitus ja véljamakseid tehti 6,5 mln euro ulatuses. 2022-2023
jatkatakse jargmiste toodega: II peatee ehitus Keila—Valingu 2,65 km ja Paaskiila-Blokkpost
4,7 km ning véljamakseid on teha veel 7,0 mln euro ulatuses.

e AS Eesti Raudtee alustab projekteerimisega, eesmirgiga jéitkata raudteeldikude
elektrifitseerimisega Tartu, Narva, Valga, Koidula suunal, 2021-2024 summas 192,37 mln
eurot. Eelprojekteerimiseks on 2021.a vajadus 3,99 mln eurot. Tulemus: 2021. aastal teostati
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jargmised t60d: koostati elektrifitseerimise tehniline lahendus ja valmis Aegviidu—Tapa—
Tartu kontaktvorgu eelprojekt, véljamakseid tehti 1,3 mln euro ulatuses. 2022. aastal
jatkatakse jargmiste toodega: Aegviidu—Tapa—Tartu 16igu ehitushanke l&biviimine.

Haapsalu raudtee II etapi (Turba—Rohukiila) ettevalmistavad tegevused, et oleks loodud
eeldused ehitushangetega alustamiseks, summas 2 min eurot. 2021.a jooksul viiakse 16pule
ettevalmistavad tegevused, millega luuakse eeldused ehitushangete algatamiseks. Tulemus:
2021. aastal teostati jargmised t66d: Ellamaa—Turba, Ellamaa—Risti ja Saunja—Risti
geoloogilised uuringud ning osaliselt pohiprojektid ja véljamakseid tehti 0,8 mln euro
ulatuses. Tegevustega jatkatakse 2022—2023.

Tapa jaama sorteerimispargi rekonstrueerimine, I etapp UF toetuse summas 10,6 min eurot.
Tulemus: 2021. aastal teostati jargmised ettevalmistavad t66d: materjalitarne- ja
toovotuhangete ettevalmistamine. 2022. aastal jatkatakse jargmiste toddega: alustatakse
projekteerimis-ehituse t60votu teostamist ning tarnitakse podrangud ning véljamakseid
tehakse ca 1,4 mln euro ulatuses.

Talvise navigatsiooni tagamine, 2021.a summas 10 mln eurot (sh 3 mln eurot jddmurdjate
Tarmo ja Eva parendusteks) ning 2022-2024 summas 19 mln eurot.

Rukki kanali siivendamine — 2022. aastal 0,33 mln eurot ja 2024. aastal 0,33 mln eurot.
Ruhnu tuletorni rekonstrueerimine 2021.aastal summas 0,9 min eurot.
Tallinna alumise tuletorni rekonstrueerimine 2021-2022 summas 0,65 mln eurot.

Rohukiila sadamas Transpordiameti kai rekonstrueerimine 2021-2024 summas 3,1 mln
eurot.

Tallinna—Tartu maantee Voobu—Mio ja Kirevere—Kardla 2+2 teeldigu ning Tartu linna Riia
eritasandilise ristmiku ehitamine, Tallinna ringtee Kanama-Valingu 2+2 teeldigu, Narva
maanteel Vio sdlme ja Sillaméel Pavlovi tn ja Viivikonna maantee eritasandilise ristmiku
ehitamine, Saue linna ja Topi sOlme iihendustee ehitamine, Tallinna—Rannamdisa—
Kloogaranna maanteel Tiskre ristmiku ja Tabasalu mée vahelise 2+2 15igu ehitamine
kogusummas 139,3 min eurot. Tulemus: 2021. aastal jitkusid t66d Tallinn-Tartu mnt
Vaobu-Mio 2+2 16igul ning Sillaméel Pavlovi tdnava ja Viivikonna maantee eritasandilise
ristmiku ehitamisel. Alustati Tallinn-Tartu mnt Kérevere—Kardla, Tartu linna Riia
eritasandislise ristmiku ning Tallinna ringtee Kanama-Valingu 2+2 teeldigu ehitustoodega.
95% ulatuses valmis Vio liiklussdlm. 95% ulatuses valmis Narva mnt Vo liiklussolm.
Lopetati Tallinna—Rannamdisa—Kloogaranna maanteel Tiskre ristmiku ja Tabasalu mée
vahelise 2+2 10igu ehitus. 2021. aastal tegevuste raames akrediteeritud summa on 56,8
miljonit eurot. 2022. aastal jitkatakse ja 10petatakse t66d pooleliolevatel objektidel.

Alustatakse Tallinna—Parnu—lkla maantee Pdrnu—Uulu 2+2 teeldigu ehitamisega 2021. a
16pus ja Sauga—Pirnu 2+2 teeldigu ehitamisega 2022. aastal kogusummas 54,5 mln eurot.
Tulemus: 2021. aastal tegevusi ei toimunud. 2022. aastal teostatakse jargmised tegevused:
Pérnu—Uulu 242 ehitushange on ettevalmistamisel. 2022. aastal ehitusega alustamine selgub
IT poolaastal. Sauga- Parnu 2+2 teeldigu ehitust 2022. aastal ei alustata.

Jatkatakse riigi kruusateedele mustkatte ehitamist 2021-2024 kogusummas 34,6 mln eurot.
Eesmérk on muuta arvestatava kasutusega kruusateed 2030. aastaks tolmuvabaks. Tulemus:
2021. aastal viidi mustkatte alla 335 km kruuskattega teid. 2021. aastal tegevuste raames
akrediteeritud summa on 24,8 miljonit eurot. 2022. aastal on kavandatud 57 kilomeetri
kruuskattega tee mustkatte alla viimiseks.

Jatkatakse maanteeprojektide ettevalmistamist (sh eelprojekteerimine, keskkonnamoju
hinnangud, maade omandamine jne), et viia ellu Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammis
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2021-2023 seatud eesmirki kiirendada neljarealiste teede planeerimist ja eraldada Euroopa
Liidu vahendite abil teedeehituseks tdiendavat raha, 2021-2024 kogusummas 27 mln eurot.
Tulemus: 2021. aastal solmiti lepingud 2+2 1dikude eelprojekteerimiseks jargnevatel
16ikudel: tee nr 1 Maardu—Jigala, tee nr 2 Lennujaama—Reola, tee nr 3 Tartu—Noo ja tee nr 4
Konuvere—Parnu-Jaagupi. 2021. aastal tegevuste raames akrediteeritud summa on 1,4
miljonit eurot. 2022. aastal kavandatakse tdiendava projekteerimise alustamist tee nr 1
Sillamie-Narva ja tee nr 4 Topi-Aidsmie ja Kustja—Pdideva 1dikudel ning riigi
eriplaneeringu algatamist 16igus Haljala—Kukruse.

Toetusfondist valemipohist toetust aastatel 2021-2024 kokku 117,2 mln eurot, tdiendavat
eraldist 17,3 miln eurot (2021) ning Uhtekuuluvusfondi toetust Narva linnale (jitkatakse
Narvat ldbiva (Rahu-Kerese tn.) transiittee rekonstrueerimisega, summas 6 min eurot.
Tulemus: Toetusfondist valemipdhist toetust eraldati 2021. aastal kokku 29,3 miljonit eurot,
tdiendavat eraldist 17,3 miljonit eurot. Narva linna transiittee projekti raames sOlmiti
28.01.2021 projekteerimis-ehitustodde teostamiseks hankeleping. 2021. aastal 1dpetati
projekteerimistddd, viljastati ehitusluba ning alustati ehitusega. UF toetuse viljamakseid ei
teostatud. Projekti abikdlblik eelarve on 10,56 miljonit eurot ning UF toetuse planeeritav
summa 8,97 miljonit eurot, millest 2022. aastal on kavas vélja maksta ca 7,6 miljonit eurot.

Tulemus: Investeeringud raudteede arendamiseks aitavad kaasa taristu kvaliteedi ja ohutuse
tostmisele ning pikemas perspektiivis ka tihistranspordi kasutajate osakaalu tdstmisele (autodest
tihistransporti, sh rongi liikumisel). Raudteede elektrifitseerimine ja Uhistranspordi kasutajate
osakaalu tous aitavad omakorda kaasa ka CO> vidhendamisele. Investeeringud maanteede
arendamiseks aitavad kaasa taristu kvaliteedi ja ohutuse tdstmisele ning {ihendusaja
viahenemisele piirkondade vahel. Maanteid arendatakse selliselt, et sellel oleks minimaalne
negatiivne mdju keskkonnale. Investeeringud veeteede ning sadamate arendamiseks
suurendavad sektori konkurentsivoimet ning aitavad tagada parvlaevaiihenduste toimekindluse.

Tegevus 2.2. Rahvusvaheliste piiriiileste raudtee-, laeva- ja lennuiihenduste arendamine

Kéimas on Rail Balticu projekteerimine (pdhitrass + kohalikud objektid 43,4 mln eurot) ning
ehitamine (pohitrass + kohalikud objektid 1 040,3 min eurot). Tulemus: 2021. aasta seisuga
on Rail Balticu (RB) projekti raames omandatud ligi 20% teadaolevatest eraomandis
olevatest kinnisasjadest. RB podhitrassi projekteerimistoode eeldatavad 10pptéhtajad on
Rapla- ja Harjumaa I10ikudes 2022. aasta teises pooles ning Parnumaal kehtiva
maakonnaplaneeringuga 16ikudes detsember 2022 ja planeeringuga katmata ldikudes kevadel
2023. Jaanuariks 2022 valmisid Ulemiste iihisterminali ja Pirnu reisiterminali pShiprojektid,
kdimas on Ulemiste reisiterminali piirkonna detailplaneering, mis eeldatavasti kehtestatakse
suvel 2022. Muuga ning Piarnu kaubaterminalide osas on valminud eelprojektid. Kdimas on
Soodevahe kuivsadama ja hoolduskeskuse ning Ulemiste veeremidepoo projekteerimine.
2022. aasta alguses alustati RB kohalike peatuste detailplaneeringute ja projekteerimisega,
solmitud on kokkulepped omavalitsustega, kelle territooriumile RB kohalikud peatused
ehitatakse. 2021. aasta 10puks sOlmiti ehituslepingud viie RB objekti, sh Tagadi tee ning
Kiinka tee viaduktide, Loone, Urge ja Kalevi 6koduktide ehitamiseks; 2022. aasta alguses
veel Assaku viadukti, Kirdalu-Kiisa yee viadukti ning Saustindmme ja Tammiste 6kodukti
ehitamiseks. Ulemiste iihisterminali ehitushange kiivitati 2022. aasta esimeses kvartalis
(pakkumuste lackumise tidhtaeg juulis 2022).. 2022. aastal on kavas ehituslepingud solmida
veel vihemalt 9 RB objekti osas (viaduktid: Kangru s6lm, porguvélja tee, Tallinn-Tapa-Ttiri
(Kohila), Kehtna-Pdlma tee, Seli-Koigi-Alu tee, Tagadi-Kurtna, Kivisilla tee; 6koduktid:
Selja ning Tagadi). RB CEF vahenditest rekonstrueeriti 2021. aastal RB ehitusmaterjalide
veoks Lelle ja Parnu vaheline raudteeldik kiirusele 40 km/h.

Toimub riigieelarve kaudu kattes ASi Tallinna Lennujaam julgestus ja paastekulud (ca 7,67
mln eurot aastas) ning regionaalsete lennuvéljade arendamisega seotud taristu ning pédste- ja
hiadaabilendude teenindamisega seotud kulud (ca 2,3 mln eurot aastas).
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2023. aastal 16peb ASi Tallinna Lennujaam Uhtekuuluvusfondi (UF) projekt, mille eesmiirk
on suurendada lennujaama keskkonnahoidu ja turvalisust. Tulemus: AS-i Tallinna
Lennujaam UF projekti raames on 2021.a seisuga 1dpetatud hooldeteenistuse reagendilao ja
laohoone ehitus ning Idpetatud on kdikide hoolde- ja paistetehnika soetamisega seotud
hankelepingute tditmine. 2021.a tehti projekti raames véljamakseid kokku 19 817 504,50
euro ulatuses, millest UF toetus oli 10 712 198,83 eurot. Lennujaam jitkab lennuliiklusala
arendustegevuste edasist planeerimist ning teostamisel on perroonivalgustuse
rekonstrueerimise, 1dunapoolse perrooniala sademevee, vee- ja kanalisatsiooni trasside ning
1dunalaienduse elektritrassi todde ettevalmistamine. Projektist on valminud 97%.

2021. aastal jatkati reisilaevandusettevotjatele riigiabi meetme pakkumist, mille eesmargiks
on tugevdada Eesti reisilaevanduse konkurentsivdimet, sdilitades tookohti ja toetades
majanduse ning reisilaecva sektori arengut. Toetus kohaldub iiksnes sellistele laevadele, mis
teevad Euroopa Majanduspiirkonnas rahvusvahelisi regulaarreise, mis kannavad Euroopa
Majanduspiirkonna lepinguriigi lippu ning mille kogumahutavus on védhemalt 500.
Tooandjale makstakse toetust summas, mis on vordne laevapere liikmele véljamakstud
tootasult arvutatud t66j0umaksude ja maksubaasilt (vastavalt 1,5 voi 2,5 kuupalga alammaéér)
arvutatud t60joumaksude vahega. Toetuse saamiseks peab td6andja maksma riigile esmalt
maksud, millest tulenevalt sdilivad laevapere liikmete garantiid tegeliku todtasu ulatuses.
Toetust saab taotleda kord kvartalis. 2021. aastal oli planeeritud toetusmahuks 7,7 mln eurot,
millest maksti vélja ca 7,3 miljonit eurot.

50% veeteede tasude alandamine laevadele. Tulemus: Logistikasektori toetuseks jétkati
2021. aastal vdhendatud veeteetasudega, et vihendada maksukoormust ja séilitada sektori
kaubamahte ning todkohti. 2020. aasta aprillist 2021. aasta mértsini Idpuni oli veeteetasude
maksmise kohustuse peatamisega jaénud riigile lackumata hinnanguliselt 18 miljonit eurot.
2021. aasta aprillist 2021. aasta 10puni olid veeteetasud vihendatud poole vorra, mis tihendas
riigile ligikaudu 6,6 miljonit eurot saamata jééavat tulu.

Tulemus: programmi tegevuse raames olulised tegevused aitavad pikemas perspektiivis kaasa

rahvusvaheliste reisijate arvu suurenemisele ja Eesti majanduse konkurentsivoime
suurendamisele.
12. Aruandeaasta eelarve tditmine
Tabel 5. Aruandeaasta eelarve tditmine
. Esialgn .
Planeerim Nimetus ll:/:i‘ijl?nd e %e(ig:'lvke Téitmin
istasand - eelarve e 2021
sisu 2021
2021
Programm | Transport Kulud -472163 | -492636 | -431632
Investeer
Programm | Transport ingud -222428 | -228258 | -205644
Meede* Liikuvuse korraldamine Kulud -32592 | -38346 | -35919
Liikuvusteenuse korraldamine ning
Programmi | arendamine (s.h iihistranspordi ning
tegevus nutikate liikuvuslahenduste | Kulud -30265 | -34010 | -33334
arendamine)
Programmi
tegevus Liiklusvahendid ja juhid Kulud -2328 -4336 -2584
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Meede* Kvaliteetne ja ohutu taristu Kulud -147972 | -156234 | -99863
Programmi | Riigi sisesed rongi-, lennu-, laeva- ja

tegevus maanteeiihendused (sh Teehoiukava) Kulud -70523 | -83169 | -65519
Programmi | Rahvusvaheliste piiriiileste raudtee-, Kulud 77449 | 73065 | -34344
tegevus laeva- ja lennuiihenduste arendamine

Meede* Transpordi konkurentsivoime Kulud -210483 | -216559 | -215534
Programmi | Veetransporditaristu arendamine ja

tegevus korrashoid Kulud -23061 -25199 | -24032
Programmi | Maaneetransporditaristu arendamine

tegevus ja korrashoid Kulud -163658 | -165322 | -168096
Programmi

tegevus Ohutu ja séistlik transpordisiisteem Kulud -23764 | -26038 | -23405
Meede* Liikuvus Kulud -81115 | -81497 | -80316
Programmi | Liikuvusteenuse  arendamine  ja

tegevus soodustamine Kulud -81115 | -81497 | -80316

* Programmi meetmete kulude jaotuses on kasutatud nii 2021-2024 (MKM ja TTJA: ,liikuvuse korraldamine® ja
kvaliteetne ja ohutu taristu®) kui ka uut, 2022-2025 (TRAM, ,,transpordi konkurentsivdime* ja ,litkuvus® tulenevalt
ametite ithendamisest al. 01.01.2021) programmipuude jaotust.
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